Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
fancd

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen. Anlage L20.2
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 23
Typ: L20 (7,491) = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *
D-80995 Minchen E 5,
= 2
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,75 m S
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 21 ECE-R111
Achsen U_i: 815 kg p nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,476 m € 20
Summierter Wankwiderstand des S ECE-R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 446 KNm/rad % r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante E 19 e
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § ’
Zwillingsbereifung) F_RVi: 660 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,262 m .
3 4 5 6
Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

. ) ) . *) ist auch gilltig fir die Hersteller:
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt. ) Ietauch gliiig fir die Herstaller

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG MAN Sonderfanrzeuge AG
Datum: 17.06.2004 STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage L20.1

1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 2.2
Typ: L20 (8,99 1) = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *

D-80995 Minchen E

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,82 m § 21
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 916 kg e nicht erfiillt
Nennhdhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,494 m €
Summierter Wankwiderstand des § 201
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 553 kNm/rad % ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante E erfull
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 720 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,278 m o
4 5 6

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 17.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11

Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L21.2
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 26
Typ: L21 (7,49 1) —
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 05 | Srenzkurve I
D-80995 Miinchen T

<€
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen T'04 |
(ohne Aufbau): 0,79 m g
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller E,,] ECE-R111
Achsen U_i: 916 kg ol nicht erfullt
Nennhéhe der Momentandrehachse der 5
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,489 m £22
Summierter Wankwiderstand des ;‘,
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 446 KNm/rad % 211 ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante E erfullt
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von <
Zwillingsbereifung) F_RVi: 720 N/mm pro Reifen <209
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,278 m

1,9 ‘ ‘

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- ° A:fbaumasse inkl. Zuladung m_As[t] ®

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 17.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage L21.1

1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 2.2
Typ: L21 (8,99 1) = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *

D-80995 Minchen E

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,73 m § 21
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 898 kg p nicht erfllt
Nennhdhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,486 m €
Summierter Wankwiderstand des § 201
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 446 KNm/rad % ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante E erfull
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 690 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,262 m o
4 5 6

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 17.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11

Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L22.3
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: L2000 4,0
Typ: L22 (7,49 t, einzelbereift) N I AN SN Grenzwert fiir 365/80 R20 (gréRter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 38 e Grenzwert fir 12.5 R20 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E 37 4 Grenzwert fur 285/60 R22.5 (kleinster Reifen)
) < 36
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen T a5 ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,98 m 3 a4 nicht erfilllt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 3'3
. & 33
Achsen U_i **: 1412 kg 5 3o
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 3'1 |
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,745 m R
. . a 30
Summierter Wankwiderstand des S 59|
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad g
. f @ 2,8
Vertikale Reifenfederkonstante 8 -
. . o . L 2,7 1
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von 3 26 |~ ECERITI
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 550 N/mm pro Reifen 2‘5 | erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: Einzelbereifung 2'4
2 3 4 5 6
Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
17.07.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L22.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: L2000 36 §
Typ: L22 (7,49 t, zwillingsbereift) 35 R T Grenzwert fiir 365/80 R20 (gréRter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 34 ] o= Grenzwert fiir 9 R22.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen c BN Grenzwert fur 285/60 R22.5 (kleinster Reifen)
< 33- =
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen EI 3,2 ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,97 m S 31 nicht erfullt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller 5 30|
Achsen U_i **: 1454 kg % ool
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 7
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,726 m E 28 1
Summierter Wankwiderstand des § 271
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad % 2,6
Vertikale Reifenfederkonstante S 25
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § 24— ECERI11
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 690 N/mm pro Reifen 23 erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,278 m 9o | | |
2 3 4 5 6
Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

. ) ) . * ist auch giiltg fiir die Hersteller:
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt. )ist auch glltig fr die Hersteller

Abbildung symbolisch mam zteydr Ar\th G
ondertahrzeuge
Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG ERE Limitod
Datum: 17.07.2003 STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L22.4
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: L2000 3.2
Typ: L22 (9,5, einzelbereift) | | | a----- Grenzwert fiir 365/80 R20 (gréRter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 31 ] e Grenzwert fir 12.5 R20 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E ’ Grenzwert fur 285/60 R22.5 (kleinster Reifen)

<C
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen EI 3,0 ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 1,05 m 3 nicht erfilllt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller 5 9]
Achsen U_j **: 1412 kg e
Nennhohe der Momentandrehachse der 5
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,745 m E 28 1
Summierter Wankwiderstand des 5
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad % 2,7
Vertikale Reifenfederkonstante 3
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § 26 1~ ECERI11
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 550 N/mm pro Reifen erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: Einzelbereifung 25 | |

3 4 5

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
17.07.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L22.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: L2000 3.0
Typ: L22 (9,5 t, zwillingsbereift) e Grenzwert fiir 365/80 R20 (gréRter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 2.9 - . o= Grenzwert fiir 9 R22.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E Grenzwert fur 285/60 R22.5 (kleinster Reifen)
. < 28
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen T ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,96 m 3 07 | M nicht erfilllt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £
Achsen U_i **: 1454 kg % o6 ]
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 7
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,726 m E 95 ]
Summierter Wankwiderstand des 5§
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad %
Vertikale Reifenfederkonstante 3 24
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § 231 ECERI11
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 690 N/mm pro Reifen ‘ erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,278 m - | | |
3 4 5 6

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
17.07.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Abbildung symbolisch

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L23.2
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: L2000 42
Typ: L23 (einzelbereift) 41 N Grenzwert fiir 365/80 R20 (gréRter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 4,0 - - e Grenzwert fir 12.5 R20 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E 3,9 1 - Grenzwert fur 285/60 R22.5 (kleinster Reifen)
<(I 3,8 - <
Schwerpunktshoéhe der gefederten Massen T 371 S| ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,98 m g 361 < nicht erfiillt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 359
Achsen U_j **: 1412 kg 5 s
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 32 ]
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,745 m E 3:1 ]
Summierter Wankwiderstand des & 301
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad % 2,9
Vertikale Reifenfederkonstante S 28
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § 2,71
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 550 N/mm pro Reifen 2,6 1 ECeEr;mﬂ
Zwillingsreifenbreite M_A **: Einzelbereifung ;i | | | |
2 3 4 5

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
17.07.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L23.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: L2000 38
Typ: L23 (zwillingsbereift) 374 S T Grenzwert fiir 365/80 R20 (gréRter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 36 T~ o= Grenzwert fiir 9 R22.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E 35| “‘ Grenzwert fur 285/60 R22.5 (kleinster Reifen)
< <
Schwerpunktshéhe der gefederten Massen EI 34 . ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,97 m g 33 1~ nicht erfiillt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 321
Achsen U_i **: 1454 kg s 311
Nennhohe der Momentandrehachse der S 30
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,726 m € 29
Summierter Wankwiderstand des & 281
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad % 2,7
Vertikale Reifenfederkonstante § 26 |
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § 2:5 I EcERI11
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 690 N/mm pro Reifen 04 erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,278 m 2'3 | | |
2 3 4 5

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
17.07.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L24.1
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 2.0
Typ: L24
e €] k

Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * renzhurve |

D-80995 Miinchen E

<€
Schwerpunktshéhe der gefederten Massen EI
(ohne Aufbau): 0,75m 5 1.9 1
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller = ECE-R111
Achsen U_i: 916 kg & nicht erfullt
Nennhéhe der Momentandrehachse der %
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,494 m §
Summierter Wankwiderstand des S5 ECE-R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 553 kNm/rad % ' r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante E eru
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von <
Zwillingsbereifung) F_RVi: 720 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,278 m
1,7 ‘ ‘

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- ° ASfbaumasse inkl. Zuladung m_A7[t] °

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Abbildung symbolisch

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 17.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L25.1
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 2.1
Typ: L25
e €] k

Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * renzhurve |

D-80995 Miinchen E

<€
Schwerpunktshéhe der gefederten Massen EI
(ohne Aufbau): 0,73 m 5 2,0 4
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller = ECE-R111
Achsen U_i: 916 kg & nicht erfullt
Nennhéhe der Momentandrehachse der %
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,494 m §
Summierter Wankwiderstand des S0 ECE-R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 553 kNm/rad % ' r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante E eru
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von <
Zwillingsbereifung) F_RVi: 720 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,278 m
1,8 ‘ ‘

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- ° ASfbaumasse inkl. Zuladung m_A7[t] °

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Abbildung symbolisch

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 17.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L26.1
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 3.1
Typ: L26 (einzelbereift, 335/80R20) —— Grenzk
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 304 S I

D-80995 Miinchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen 29
(ohne Aufbau): 1,04 m

Summiertes, ungefedertes Gewicht aller 281
Achsen U_i: 1456 kg

N
\‘
‘

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,744 m

N
[}
|

Summierter Wankwiderstand des

Aufbauschwerpunkt Giber Fahrbahn H_A [m]

ECE-R111
nicht erfllt

Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante 2,51 erfullt
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi: 550 N/mm pro Reifen 2,41
Zwillingsreifenbreite M_A: Einzelbereifung
2,3 ‘ ‘ ‘ ‘
3 4 5 7 8

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-

6
Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage L26.3
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 3.2
Typ: L26 (einzelbereift, 365/80R20) —— Grenzk
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 314 S I

D-80995 Miinchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 0,97 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller

Achsen U_i: 1488 kg
Nennhéhe der Momentandrehachse der

Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,772 m

Summierter Wankwiderstand des

Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von

Zwillingsbereifung) F_RVi: 930 N/mm pro Reifen

Zwillingsreifenbreite M_A: Einzelbereifung

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11

Gepriift von D-85748 Garching

N » w
[ © [=)
\ \ \

N
\‘
‘

Aufbauschwerpunkt Giber Fahrbahn H_A [m]

ECE-R111
nicht erfllt

ECE-R111
26 erfullt
2,5
2,4 T T T
4 5 6 7 8

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L26.2
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 29
Typ: L26 (zwillingsbereift) —— Grenzk
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 0g o= I
D-80995 Miinchen T

<€
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen 5'2,7 1
(ohne Aufbau): 0,97 m §
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller = ECE-R111
Achsen U_i: 1556 kg £ 267 nicht erful
Nennhéhe der Momentandrehachse der %
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,760 m § 251
Summierter Wankwiderstand des = CCERTTT
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad % 24 1 r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante E ertu
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von = 03 ]
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1000 N/mm pro Reifen s
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,306 m

2,2 ‘ ‘ ‘

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- ‘ ° Aufbaumasse inkl(.SZuladung m_A[t] ! °

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Abbildung symbolisch

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L27.1
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 3.2
Typ: L27 (einzelbereift, 335/80R20) —— Grenzk
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 3,1 creare I

D-80995 Miinchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 1,02 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U_i: 1456 kg

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,744 m

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi: 550 N/mm pro Reifen

Zwillingsreifenbreite M_A: Einzelbereifung

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-

Aufbauschwerpunkt Giber Fahrbahn H_A [m]

»
©
\

N
[«
\

ECE-R111
nicht erfllt

2,7
2,6 1 ECE-R111
erfullt
2,5
2,4 -
2,3 : : :
3 4 5 7 8

Aufbaumasse inkl. Zuladun

6
gm_ATt]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L27.3
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 3.3
Typ: L27 (einzelbereift, 365/80R20) —— Grenzkurve I
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 321
D-80995 Minchen =
<I3!1 |

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 0,97 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U_i: 1488 kg

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,772 m

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi: 930 N/mm pro Reifen

Zwillingsreifenbreite M_A: Einzelbereifung

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-

»
o
|

N
©
\

N
®
\

ECE-R111
erfillt

N
\‘
‘

Aufbauschwerpunkt ber Fahrbahn H

N
[}
|

N
3

ECE-R111
nicht erfllt

6
Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,

Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
fancd

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungtinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitdt erneut nachzuweisen. Anlage L27.2
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 3,0

Typ: L27 (zwillingsbereift)

Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *
D-80995 Minchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 0,97 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U _i: 1556 kg

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,760 m

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 608 kNm/rad

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1000 N/mm pro Reifen

Zwillingsreifenbreite M_A: 0,306 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

= Grenzkurve l

N
©
|

N
(o)
\

ECE-R111
nicht erfllt

N
\‘
‘

Aufbauschwerpunkt Giber Fahrbahn H_A [m]

2,6
ECE-R111
2,51 erfillt
2,4
2,3 : : : :
3 8

5 6
Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG
MAN Sonderfahrzeuge AG

ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L33.2

1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 24
Typ: L33 (7,49 1) —— Grenzk
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * renzkurve |

D-80995 Miinchen E23 ]

<€
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen EI
(ohne Aufbau): 0,74 m 5 2,2
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller = ECE-R111
Achsen U_i: 815 kg & nicht erfiill
Nennhéhe der Momentandrehachse der g2
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,359 m §
Summierter Wankwiderstand des &0 ECE.R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 432 KNm/rad % ' r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante E eru
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von €19
Zwillingsbereifung) F_RVi: 660 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,262 m
1,8 ‘ ‘

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- ’ A:fbaumasse inkl. Zuladung m_AS[t] 6

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Abbildung symbolisch

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 17.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L33.1
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 2.2
Typ: L33 (8,99 1) —ew—
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * renzkurve |

D-80995 Miinchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 0,75 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U _i: 815 kg

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,359 m

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 432 KNm/rad

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi: 660 N/mm pro Reifen

Zwillingsreifenbreite M_A: 0,262 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG
Datum: 17.06.2004
TUV Automotive GmbH
Daimlerstralie 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbauschwerpunkt Giber Fahrbahn H_A [m]

2,1 1

2,0 1

ECE-R111
1,9 - erfullt

1,8 ‘

ECE-R111
nicht erfllt

4 5

6

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L34.2
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 26
Typ: L34 (7,49 1) —— Grenzk
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * o5 | ceer I
D-80995 Miinchen T

<€
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen 5'2,4 1
(ohne Aufbau): 0,73 m §
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller = ECE-R111
Achsen U_i: 827 kg £ 23 nicht erfullt
Nennhéhe der Momentandrehachse der S
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,366 m § 2,2 1
Summierter Wankwiderstand des = ECE-R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 432 KNm/rad % 211 r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante E ertu
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von < 20l
Zwillingsbereifung) F_RVi: 690 N/mm pro Reifen s
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,262 m

1,9 ‘ ‘

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- ’ A:fbaumasse inkl. Zuladung m_A5[t] °

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Abbildung symbolisch

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 17.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L34.1
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 2.2
Typ: L34 (8,99 1) —ew—
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * renzkurve |

D-80995 Miinchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 0,72 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U_i: 827 kg

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,366 m

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 432 KNm/rad

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi: 690 N/mm pro Reifen

Zwillingsreifenbreite M_A: 0,262 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG
Datum: 17.06.2004
TUV Automotive GmbH
Daimlerstralie 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbauschwerpunkt Giber Fahrbahn H_A [m]

2,1 1

2,0 1

ECE-R111
1,9 - erfullt

1,8 ‘

ECE-R111
nicht erfllt

4 5

6

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L35.1
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 2.1
Typ: L35
e €] k

Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * e r I

D-80995 Miinchen E

<50 |
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen E'Z'O
(ohne Aufbau): 0,75 m §
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller = ECE-R111
Achsen U_i: 845 kg & nicht erfull
Nennhéhe der Momentandrehachse der 5191
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,369 m §
Summierter Wankwiderstand des = ECE-R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 432 KNm/rad % r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante 2181 eru
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von <
Zwillingsbereifung) F_RVi: 720 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,278 m
1,7 ‘ ‘
5 6 7 8

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 17.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L36.1
1.32 Index: 1
Baureihe: L2000 2.1
Typ: L36
e €] k

Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * e r I

D-80995 Miinchen E

<50 |
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen E'Z'O
(ohne Aufbau): 0,72 m §
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller = ECE-R111
Achsen U_i: 845 kg & nicht erfull
Nennhéhe der Momentandrehachse der 5191
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,369 m §
Summierter Wankwiderstand des = ECE-R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 432 KNm/rad % r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante 2181 eru
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von <
Zwillingsbereifung) F_RVi: 720 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,278 m
1,7 ‘ ‘
5 6 7 8

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 17.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle RARNY

Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L70.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.4
Typ: L70 = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *

D-80995 Minchen E

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f 231
(ohne Aufbau): 0,75 m S
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 970 kg % 20 nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der § ’
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,493 m €
Summierter Wankwiderstand des S
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 724 KNm/rad % ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante E 21 erfull
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 900 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,290 m 20
6 7 8 9 10

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

. ) ) . *) ist auch gilltig fir die Hersteller:
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt. ) Ietauch gliiig fir die Herstaller

MAN Steyr AG
MAN Sonderfahrzeuge AG

Abbildung symbolisch

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG



Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L71.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.4
Typ: L71 = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *

D-80995 Minchen E

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f 231
(ohne Aufbau): 0,74 m S
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 970 kg p 2o | nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der § ’
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,493 m €
Summierter Wankwiderstand des S
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 724 KNm/rad % ECE-R111
Vertikale Reifenfederkonstante E 21
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 900 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,290 m 20
6 8 9 10

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L72.1
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 25
Typ: L72 J—
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * Srenzkurve I
D-80995 Minchen E 54

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,74 m S
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 23 ECE-R111
Achsen U_i: 970 kg e nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,528 m € 221
Summierter Wankwiderstand des S
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 617 kNm/rad % ECE'_;BI&”
Vertikale Reifenfederkonstante E 21 ] e
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 900 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,290 m 20

6 7 8 9 10

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L73.1
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 25
Typ: L73 J—
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * Srenzkurve I
D-80995 Minchen E 54

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,74 m S
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 23 ECE-R111
Achsen U_i: 970 kg e nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,528 m € 221
Summierter Wankwiderstand des S
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 617 kNm/rad % ECE'_;BI&”
Vertikale Reifenfederkonstante E 21 ] e
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 900 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,290 m 20

6 7 8 9 10

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L74.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: M2000 25
Typ: L74 Grenzwert fiir 11 R22.5 (grolter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * . e Grenzwert fir 265/70 R19.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E 2,4 4 Grenzwert fur 245/70 R19.5 (kleinster Reifen)

<C
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen EI ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,84 m § 23 nicht erfiillt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £
Achsen U_i **: 1202 kg % o]
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 7
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,523 m E
Summierter Wankwiderstand des & 211
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 811 kNm/rad %
Vertikale Reifenfederkonstante 3
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § 2,0 1 ECERT11
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 850 N/mm pro Reifen erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,286 m . |

7 10 11

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
26.06.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen. Anlage L75.1
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.8
Typ: L75
e €] k
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * 07| renzkune |
D-80995 Miinchen T

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen :g' 2,6
(ohne Aufbau): 0,75 m g
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 55 ] ECE-R111
Achsen U_i: 1202 kg e nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der g
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,523 m €24
Summierter Wankwiderstand des S ECE.R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 811 kNm/rad % 2,3 1 r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante E eru
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § 95 ]
Zwillingsbereifung) F_RVi: 850 N/mm pro Reifen '
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,286 m

2,1 ‘ ‘ ‘ ‘
5 7 8 9 10 11

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L76.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: M2000 25
Typ: Lre L e Grenzwert fiir 11 R22.5 (grolter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * e Grenzwert fir 265/70 R19.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E 2,4 4 Grenzwert fur 245/70 R19.5 (kleinster Reifen)
< T
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen EI ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,77 m § 23 nicht erfiillt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £
Achsen U_i **: 1202 kg % o]
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 7
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,570 m E
Summierter Wankwiderstand des & 211
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 619 kNm/rad %
Vertikale Reifenfederkonstante 3
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § 2,0 1 ECERT11
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 850 N/mm pro Reifen erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,286 m 1o | | |
7 8 9 10 11

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
26.06.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage L77.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.7
Typ: L77
Hiprsteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * —— Crenzkurve I

D-80995 Muinchen E 261

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen :g'
(ohne Aufbau): 0,75 m § 25
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller < ECE-R111
Achsen U_i: 1432 kg p 0 | nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der 57~
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,580 m %
Summierter Wankwiderstand des g 23 ECE.R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 659 kNm/rad %
Vertikale Reifenfederkonstante E erfullt
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von € 22
Zwillingsbereifung) F_RVi: 850 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,286 m
2,1 ‘ ‘ ‘ ‘
6 7 8 9 10 11

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage L79.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.7
Typ: L79
Hiprsteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * —_ Crenzkurve I

D-80995 Muinchen E 261

<€
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen EI
(ohne Aufbau): 0,76 m § 2%
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U _i: 1432 kg v o nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der =R
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,562 m §
Summierter Wankwiderstand des g 23 ECE.R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 712 kNm/rad %
Vertikale Reifenfederkonstante 3 erfullt
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von £ 22
Zwillingsbereifung) F_RVi: 850 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,286 m )i
6 7 8 9 10 11 12

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

. ) ) . *) ist auch gilltig fir die Hersteller:
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt. ) Ietauch gliiig fir die Herstaller

MAN Steyr AG
MAN Sonderfahrzeuge AG

Abbildung symbolisch

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG



Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungtinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitdt erneut nachzuweisen. Anlage L80.1
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2,6

Typ: L80 (FN352) . —— Grenzkurve I
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG

D-80995 Miinchen

N
3
\

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 0,95 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller 2,4 -
Achsen U _i: 1556 kg

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,773 m

N
w
|

Summierter Wankwiderstand des

Aufbauschwerpunkt Gber Fahrbahn H_A [m]

ECE-R111
nicht erfullt

Federungssystems aller Achsen C_DGi: 808 kNm/rad ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante erfullt
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von 221
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1000 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,306 m
2,1 ‘ ‘ ‘ ‘
6 7 8 9 10 11

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L80.2
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 27
Typ: L80 (FN357) —
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * Grenzkurve_|

D-80995 Miinchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 0,88 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U_i: 1496 kg

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,760 m

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 808 kNm/rad

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi: 960 N/mm pro Reifen

Zwillingsreifenbreite M_A: 0,278 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

»
o
\

n
3]
\

N
~
!

N
w
|

ECE-R111
erfillt

N
N}
\

Aufbauschwerpunkt Giber Fahrbahn H_A [m]

2,1 ‘ ‘ ‘

ECE-R111
nicht erfullt

8 9
Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

10 11

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage L81.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 23
Typ: L81
Hiprsteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * — Grenzkurve I

D-80995 Miinchen E
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen ;'2’2 |
(ohne Aufbau): 0,78 m g
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 1298 kg p nicht erfallt
Nennhéhe der Momentandrehachse der 8217
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,548 m Z
Summierter Wankwiderstand des ;f
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 811 kNm/rad % ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante 2201 erfullt
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von =
Zwillingsbereifung) F_RVi: 975 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,340 m

1,9 ‘ ‘ ‘ ‘
. 8 9 10 11 12 13

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

. ) ) . *) ist auch gilltig fir die Hersteller:
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt. ) Ietauch gliiig fir die Herstaller

MAN Steyr AG
MAN Sonderfahrzeuge AG

Abbildung symbolisch

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG



Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen. Anlage L82.1
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 23
Typ: L82
—_— k

Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * Srenzarve I

D-80995 Miinchen E

<55
Schwerpunktshéhe der gefederten Massen :2.2,2
(ohne Aufbau): 0,76 m §
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 1298 kg p nicht erfiillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der 8217
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,548 m %
Summierter Wankwiderstand des = ECE-R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 811 kNm/rad % r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante 2201 eru
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von =
Zwillingsbereifung) F_RVi: 975 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,340 m
1,9 ‘ ‘ ‘ ‘
8 9 10 11 12 13

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L84.2
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 24
Typ: L84 (4x2/2) —
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * Grenzkurve_|

D-80995 Miinchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 0,75 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U _i: 1298 kg

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,595 m

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 619 kNm/rad

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi: 975 N/mm pro Reifen

Zwillingsreifenbreite M_A: 0,340 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

2,3 1

2,2

ECE-R111
21 - erfullt

Aufbauschwerpunkt Gber Fahrbahn H_A [m]

2,0 ‘ ‘ ‘

ECE-R111
nicht erfullt

8 9 10

11
Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

12 13

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L86.2

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 26
Typ: L86 (4x2/2) —
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * Srenzkurve I

D-80995 Minchen o5

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen T
(ohne Aufbau): 0,78 m £
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller %2,4 1 ECE-R111
Achsen U _i: 1298 kg L nicht erfillt
Nennhohe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,577 m %2 3]
Summierter Wankwiderstand des B’ ECE-R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 671 kNm/rad (EJ r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante 2 eru
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von £22 1
Zwillingsbereifung) F_RVi: 975 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,340 m
2,1 ‘ ‘ ‘ ‘
8 12 13

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

10 11
Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L87.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 23
Typ: L87
Hiprsteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * —__ Grenzkurve I

D-80995 Miinchen T
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen ;'2‘2 |
(ohne Aufbau): 0,90 m £
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller % ECE-R111
Achsen U_i: 1753 kg = nicht erfallt
Nennhohe der Momentandrehachse der 5211
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,650 m ¥
Summierter Wankwiderstand des ;l, ECE-R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 954 kNm/rad % orfillt
Vertikale Reifenfederkonstante %2,0 1
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von &
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1075 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,330 m

1,9 ‘ ‘ ‘ ‘

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- 10 " Aufbaur;l']%sse inkl. 2u|adun193m_A ] b 1

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L88.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: 1
Baureihe: M2000 23
Typ: g8 e Grenzwert fiir 12 R22.5 (groBter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * e Grenzwert fir 295/80 R22.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E Grenzwert fur 285/60 R22.5 (kleinster Reifen)
) < 22 i
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen T ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,90 m 3 nicht erfilllt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £
Achsen U_i **: 1753 kg % o1
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 7
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,633 m E
Summierter Wankwiderstand des §
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 684 kNm/rad %
. f o 2,0 1
Vertikale Reifenfederkonstante 2
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § ECE.R111
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 1075 N/mm pro Reifen erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,330 m . | | |
10 11 12 13 14

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
22.07.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage L88.1
1.32 Index: 2
Baureihe: M2000 24
Typ: L88 R
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * Grenzkurve_|

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau):

Summiertes, ungefedertes Gewicht aller

Achsen U _i:

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert):

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi:

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von

Zwillingsbereifung) F_RVi:

Zwillingsreifenbreite M_A:

D-80995 Miinchen

0,90 m

1753 kg
0,659 m

684 kNm/rad

1075 N/mm pro Reifen
0,330 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbauschwerpunkt Giber Fahrbahn H_A [m]

2,3

ECE-R111
nicht erfullt

2,2 1
ECE-R111
2.1 1 erfillt
2,0 \ \ \ \
10 11 12 13 14 15

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L89.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: 1
Baureihe: M2000 24
Typ: Lt e Grenzwert fiir 12 R22.5 (groBter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * e Grenzwert fir 295/80 R22.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E ) Grenzwert fur 285/60 R22.5 (kleinster Reifen)

) < 23
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen T ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,90 m 3 nicht erfilllt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £
Achsen U_i **: 1753 kg % 2o
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 7
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,618 m E
Summierter Wankwiderstand des §
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 737 kNm/rad %
Vertikale Reifenfederkonstante 3 21
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § ECE.R111
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 1075 N/mm pro Reifen erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,330 m 0 | | |

10 11 12 13 14

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
22.07.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Abbildung symbolisch

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L89.1

1.32 Index: 2
Baureihe: M2000 25
Typ: L89
Hiprsteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * —__ Grenzkurve I

D-80995 Minchen E o4

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen T
(ohne Aufbau): 0,90 m §
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 231 ECE-R111
Achsen U_i: 1753 kg e nicht erfallt
Nennhéhe der Momentandrehachse der S
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,618 m % 221
Summierter Wankwiderstand des =
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 737 kNm/rad (EJ ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante e erfullt
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von £ 217
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1075 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,330 m
2,0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
9 10 1 12 13 14 15

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L90.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 24
Typ: L90
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * —__ Grenzkurve I

D-80995 Miinchen =
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen §'2‘3 |
(ohne Aufbau): 1,00 m £
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller E ECE-R111
Achsen U_i: 2045 kg & nicht erfilllt
Nennhohe der Momentandrehachse der 8§22
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,755 m ¥
Summierter Wankwiderstand des B ECER111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 947 kNm/rad (EJ orfillt
Vertikale Reifenfederkonstante %2,1 1
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von £
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1150 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,330 m

2,0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- ° 10 Ambaumasse ink1|,22u|adung m_f\?ft] b 1

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage L95.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: 1
Baureihe: M2000 23
Typ: L95 R Y Grenzwert fiir 12 R22.5 (grolter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * ) e Grenzwert fir 295/80 R22.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E Grenzwert fur 275/70 R22.5 (kleinster Reifen)
) < 22

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen T ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,85 m 3 nicht erfilllt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £
Achsen U_i **: 2945 kg % o1
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 7
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,663 m E
Summierter Wankwiderstand des §
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 1241 kNm/rad %

. f @ 2,0
Vertikale Reifenfederkonstante 2
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § ECE.R111
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 1075 N/mm pro Reifen erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,330 m . | | | | | |

15 16 17 18 19 20 21 22

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
28.07.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG
MAN Sonderfahrzeuge AG

ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage L95.1
1.32 Index: 2
Baureihe: M2000 23
Typ: L95 R
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * Grenzkurve |

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau):

Summiertes, ungefedertes Gewicht aller

Achsen U _i:

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert):

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi:

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von

Zwillingsbereifung) F_RVi:

Zwillingsreifenbreite M_A:

D-80995 Miinchen

0,85 m

2945 kg
0,689 m

1241 kKNm/rad

1075 N/mm pro Reifen
0,330 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

2,2

Aufbauschwerpunkt Gber Fahrbahn H_A [m]

ECE-R111
nicht erfullt

2,1 1
ECE-R111
201 erfullt
1,9 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
15 16 21 22

17 18 19 20
Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG
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