Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage M31.2
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.8
Typ: M31 (11,99 t) L
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * - Grenzkurve_|

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen
(ohne Aufbau):

Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U _i:

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert):

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi:

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi:

Zwillingsreifenbreite M_A:

D-80995 Miinchen

0,84 m

1160 kg
0,500 m

811 kNm/rad

900 N/mm pro Reifen
0,286 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching
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Aufbauschwerpunkt Giber Fahrbahn H_A [m]

ECE-R111
nicht erfullt

ECE-R111
2.3 1 erfillt
2,2
2.1 : : : : :
5 6 10 1

7 8 9
Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungtinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitdt erneut nachzuweisen. Anlage M31.1
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2,5

Typ: M31 (14,50 t)

Hersteller:

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen
(ohne Aufbau):

Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U _i:

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert):

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi:

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi:

Zwillingsreifenbreite M_A:

MAN Nutzfahrzeuge AG *
D-80995 Miinchen

0,86 m

1232 kg
0,535 m

811 kNm/rad

920 N/mm pro Reifen
0,310 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

_A [m]
ES
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ECE-R111
erfillt

N
PN
|

Aufbauschwerptlj\r;kt Uber Fahrbahn H
N !

2,0 ‘ ‘

= Grenzkurve I

ECE-R111
nicht erfullt

9
Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

10 11

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
fancd

die Kippstabilitat ungtinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitdt erneut nachzuweisen. Anlage M32.2
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2,8

Typ: M32 (11,99 t)

= Grenzkurve l

Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *
D-80995 Minchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

2,

E

do
(ohne Aufbau): 0,91 m £
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller % ECE-R111
Achsen U_i: 1432 kg 9] nicht erfiilt
Nennhthe der Momentandrehachse der 8
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,580 m 2.4 -
Summierter Wankwiderstand des g
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 659 kNm/rad %%3 | ECeEr;mﬂ
Vertikale Reifenfederkonstante o’
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von %
Zwillingsbereifung) F_RVi: 850 N/mm pro Reifen 21
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,286 m

2,1 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- 5 6 Adfoaumasse ink®Zuladung m_Adt] 10 11

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

. ) ) . *) ist auch gilltig fir die Hersteller:
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt. ) Ietauch gliiig fir die Herstaller

Abbildung symbolisch mam zteydr Ar\th G
ondertahrzeuge
Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG ERE Limitod
Datum: 18.06.2004 STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage M32.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 25
Typ: M32 (14,5 t)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * —_ Grenzkurve I

D-80995 Minchen B4
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen ;'
(ohne Aufbau): 0,91 m £
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller 93 ECE-R111
Achsen U_i: 1462 kg L nicht erfillt
Nennhdhe der Momentandrehachse der S
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,592 m 3;;2 5 ]
Summierter Wankwiderstand des g' ECE.R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 659 kNm/rad E .
Vertikale Reifenfederkonstante 2 erfullt
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von %24 1
Zwillingsbereifung) F_RVi: 920 N/mm pro Reifen <
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,310 m

2,0 ‘ ‘ ‘ ‘
7 8 11 12

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaun(ﬁ)asse inkl. Zuladun1g9m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage M33.1
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.7
Typ: M33 = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *
D-80995 Minchen E 56

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,85 m S
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 25 ECE-R111
Achsen U_i: 1232 kg e nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,564 m € 24-
Summierter Wankwiderstand des S
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 671 kNm/rad % ECE'_;BI&”
Vertikale Reifenfederkonstante E 23 | e
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 920 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,310 m 25

7 8 9 10 11

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungtinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitdt erneut nachzuweisen. Anlage M34.1
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2,7

Typ: M34 (13,5 1)

Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *
D-80995 Minchen

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen

(ohne Aufbau): 1,01 m
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller
Achsen U_i: 1496 kg

Nennhohe der Momentandrehachse der
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,760 m

Summierter Wankwiderstand des
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 808 kNm/rad

Vertikale Reifenfederkonstante
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von
Zwillingsbereifung) F_RVi: 960 N/mm pro Reifen

Zwillingsreifenbreite M_A: 0,278 m

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbauschwerpunkt Gber Fahrbahn H_A [m]

2,6 1

2,5 1

= Grenzkurve l

ECE-R111
nicht erfullt

2,4
2.3 ECE-R111
erfillt
2,2
2.1 ' ' ' '
6 7 8 9 10 1

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG
MAN Sonderfahrzeuge AG

ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
fancd

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen. Anlage M34.2
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.7
Typ: M34 (14 t)
e €] k

Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * o= r I

D-80995 Muinchen E 261

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen :g'
(ohne Aufbau): 1,07 m § 25
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller < ECE-R111
Achsen U_i: 1556 kg p va nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der g a
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,773 m €
Summierter Wankwiderstand des g 23 ECE.R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 808 kNm/rad % r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante E eru
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § 2,2
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1000 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,306 m
2,1 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
. 5 6 7 8 9 10 11

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

. ) ) . *) ist auch gilltig fir die Hersteller:
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt. ) Ietauch gliiig fir die Herstaller

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG MAN Sonderfanrzeuge AG
Datum: 18.06.2004 STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zuldssige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom héchstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt, m
IVAVANINI

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage M38.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.3
Typ: M38 = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *

D-80995 Minchen E

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,90 m § 227
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 1753 kg e nicht erfillt
Nennhdhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,650 m €
Summierter Wankwiderstand des & 211
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 954 kNm/rad % ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante E erfull
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1075 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,330 m 20
10 11 12 13 14

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle RARNY

Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

Anlage M39.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.3
Typ: M39 = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *

D-80995 Minchen E

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,90 m § 227
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 1753 kg e nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,659 m €
Summierter Wankwiderstand des & 211
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 684 kNm/rad % ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante E erfull
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1075 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,330 m 20
11 12 13 14 15

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

. ) ) . *) ist auch gilltig fir die Hersteller:
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt. ) Ietauch gliiig fir die Herstaller

MAN Steyr AG
MAN Sonderfahrzeuge AG

Abbildung symbolisch

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG



Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage M40.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.4
Typ: M40 = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *

D-80995 Minchen E

<
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,94 m § 23
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 1753 kg e nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,618 m €
Summierter Wankwiderstand des § 221
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 737 kNm/rad % ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante E erfull
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1075 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,330 m 1
10 11 12 13 14

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau- Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im

. ) ) . *) ist auch gilltig fir die Hersteller:
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt. ) Ietauch gliiig fir die Herstaller

MAN Steyr AG
MAN Sonderfahrzeuge AG

Abbildung symbolisch

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG



Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat

Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr
die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen.

o)

Anlage M41.1

1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.4
Typ: M41 = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *

D-80995 Minchen E

<

Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 1,11 m § 23
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 2045 kg p nicht erfillt
Nennhdhe der Momentandrehachse der §
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,755 m €
Summierter Wankwiderstand des § 221
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 947 kNm/rad % ECE'!.M R
Vertikale Reifenfederkonstante E erfull
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1150 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,330 m 1

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

9 10 1" 1

2 13 14

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zulassige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hochstzulassigen Aufbauschwerpunkt angegeben. Die Regelung ist erfilllt,

Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
fancd

wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Das Diagramm ist giltig fiir alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps mit vollstandig geflilltem Tankaufbau und ist unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den flr

die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Bei Umbereifung auf groRere Reifen ist anhand des Diagrammes die Kippstabilitat erneut nachzuweisen. Anlage M42.1
1.32 Index: 1
Baureihe: M2000 2.4
Typ: M42 = Grenzkurve l
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG *

D-80995 Minchen E

< 23
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen f
(ohne Aufbau): 0,92m S
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ ECE-R111
Achsen U_i: 2334 kg p - nicht erfillt
Nennhéhe der Momentandrehachse der § ’
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert): 0,712 m €
Summierter Wankwiderstand des S ECE.R111
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 981 kNm/rad % iy r;"llt
Vertikale Reifenfederkonstante s o en
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von §
Zwillingsbereifung) F_RVi: 1075 N/mm pro Reifen
Zwillingsreifenbreite M_A: 0,330 m 20
14 15 16 17 18 19 20

Ergebnis der Berechnung: q_C > 4,0 m/s?, wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von: MAN Nutzfahrzeuge AG

Datum: 18.06.2004

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
Gepriift von D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

Abbildung symbolisch MAN Steyr AG
MAN Sonderfahrzeuge AG

ERF Limited
STAR TRUCKS Sp. z 0. 0.

Technische Anderungen vorbehalten

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage M43.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: M2000 25
Typ: M43 L e Grenzwert fiir 12 R22.5 (grolter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * e Grenzwert fir 295/80 R22.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E 24| Grenzwert fur 275/70 R22.5 (kleinster Reifen)

<C
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen EI ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,93 m 3 nicht erfilllt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £ 231
Achsen U_j **: 2334 kg -
Nennhohe der Momentandrehachse der 5
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,685 m € 22
Summierter Wankwiderstand des §
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 1035 kNm/rad %
Vertikale Reifenfederkonstante § o1 ]
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § ' ECE.R111
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 1075 N/mm pro Reifen erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,330 m 20 | | | | |

14 15 16 17 18 19 20

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
26.06.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

Abbildung symbolisch

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG




Nachweis zur Einhaltung der Regelung ECE-R111 Kippstabiliat
Im nachstehenden Diagramm ist die maximal zul.:a'ss.ige Aufbaumasse in Abhangigkeit vom hdchstzulassigen Aufbauschwerpupkt angegebgn. Die Rggelupg i§t erfiillt, MAN
wenn die Ist-Aufbaumasse inkl. Zuladung in Abhangigkeit vom Ist-Aufbauschwerpunkt unterhalb der errechneten Grenzkurve liegt. Sind Reifen montiert, die nicht
angegeben sind, kann das Fahrzeug anhand der Grenzkurven fur den gréten, kleinsten oder Standard-Reifen beurteilt werden. Das Diagramm ist gliltig fur alle
Ausfiihrungen des angegebenen Fahrzeugtyps unabhangig vom Fahrerhaus. Die eingetragene Grenzkurve stellt den fiir die Kippstabilitat ungiinstigsten Fall dar. Anlage M44.1
2094 TGA.R111.00 1.18 Index: -
Baureihe: M2000 2.2
Typ: 2 e N Grenzwert fiir 12 R22.5 (grolter Reifen)
Hersteller: MAN Nutzfahrzeuge AG * e Grenzwert fir 295/80 R22.5 (Standard-Reifen)
D-80995 Munchen E Grenzwert fur 275/70 R22.5 (kleinster Reifen)

) < 21
Schwerpunktshdhe der gefederten Massen T ECE-R111
(ohne Aufbau) **: 0,91 m 3 nicht erfilllt
Summiertes, ungefedertes Gewicht aller £
Achsen U_i **: 2378 kg % 0]
Nennhohe der Momentandrehachse der 5 7
Aufhangung aller Achsen m_i (Mittelwert) **: 0,602 m E
Summierter Wankwiderstand des §
Federungssystems aller Achsen C_DGi: 827 kNm/rad %
Vertikale Reifenfederkonstante 3 9
(einschlieBlich der doppelten Wirkung von § ECE.R111
Zwillingsbereifung) F_RVi **: 1075 N/mm pro Reifen erfiillt
Zwillingsreifenbreite M_A **: 0,330 m 18 | | | | | |

14 15 16 17 18 19 20 21

Ergebnis der Berechnung: q_C 2 4,0 m/s®? wenn der Aufbau-
schwerpunkt H_A in Abhédngigkeit von der Aufbaumasse m_A im
nebenstehenden Diagramm unter der eingezeichneten Kurve liegt.

Berechnet von:

Datum:

Gepriift von

MAN Nutzfahrzeuge AG
17.07.2003

TUV Automotive GmbH
Daimlerstralte 11
D-85748 Garching

Aufbaumasse inkl. Zuladung m_A [t]

*) ist auch glltig fur die Hersteller:

MAN Steyr AG

MAN Sonderfahrzeuge AG
ERF Limited

STAR TRUCKS Sp. zo. 0.

Abbildung symbolisch

**) bezogen auf Standardreifen

Patent angemeldet
© 2003 MAN Nutzfahrzeuge AG
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