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1. Zakres zastosowania
Opis przytgczy kierowany jest do wszystkich producentéw nadwozi, ktérzy potrzebuja ,zewnetrznego sterowania predkoscig obrotowg”

przy pojezdzie uzytkowym MAN. Port opisany w niniejszym dokumencie uzupetnia seryjny port komunikacji ZDR z FFR rozszerzajgc go
tym samym o wiele kolejnych funkcji. Opisana tu realizacja przytaczy dotyczy pojazdéw serii , Trucknology® Generation® (TG).

2. Stosowane okreslenia i skroty

Przy oznaczaniu stykow zastosowano nastepujgce okreslenia specjalistyczne lub skréty:

Okreslenie/Skrét | Objasnienie

A-CAN CAN Nadwozia

AUS Wytaczenie funkcji FGR/FGB/ZDR

DBG Ograniczenie predkosci obrotowej

DE Wejscie cyfrowe

EMV Zgodnosc¢ elektromagnetyczna

FFR Komputer prowadzacy pojazdu

FGR/FGB/ZDR Regulacja predkosci pojazdu/ograniczenie predkosci pojazdu/regulacja posredniej predko$ci obrotowej
GETRIEBE-N Neutralny bieg w skrzyni biegow

HGB Ograniczenie predkosci maksymalnej pojazdu

HP ZF- Automatyczna skrzynia biegow HP...

KSM Indywidualny modut sterowania

KS Zwarcie

LED Dioda elektroluminescencyjna

M3135 Norma zaktadowa MAN (litera M + 4-cyfrowy numer)

MAN-cats 11® Komputerowy system diagnostyczny warsztatow MAN

MBG Ograniczenie momentu obrotowego

MEMORY Wznowienie zapamietanej funkcji

NA Naped dodatkowy

PIN Styk, terminal, konektor, pin

Bieg R Bieg wsteczny

SET- Spowalnianie ew. zmniejszanie i zadawanie predkosci obrotowej
SET+ Przy$pieszanie ew. podnoszenie i zadawanie predkosci obrotowe;j
SG Urzadzenie sterujgce

T-CAN CAN zespotu napedowego (CAN = Controller Area Network)
+Ug,, Biegun dodatni akumulatora

-Ug., Biegun ujemny akumulatora

ZDR Regulacja/regulator posredniej predkosci obrotowej
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4.

Wspotobowigzujgce normy i dyrektywy

W kazdym przypadku aktualne dyrektywy konstrukcyjne dla samochodow ciezarowych i ciggnikéw siodtowych, a w
szczegolnosci broszura ,Elektryka“ i , Trucknology Generation®; tagcznie ze wszystkimi dodatkami w informacjach dla
producentéw nadwozi.

MAN — broszura obcigzen — przekazniki do pojazdéw uzytkowych

MAN — norma M 3285 (EMV) oraz wytyczna 72/245/EWG wraz z 95/54/EWG

MAN — norma M3135 (instalacje elektryczne)

DIN 40 050

DIN 40 839 czes¢ 1,314

DIN 57 879, cze$¢ 3

VDE 0879, czes¢ 3

VG 95 370 do 95 377

MIL-STO 461 i 462

ISO 11898-24V

SAE J1939/ff

Adresy i kompetencje

Zrédta odniesienia wynikajg z dyrektyw konstrukcyjnych MAN dla pojazdéw ciezarowych. Dyrektywy sg dostepne w:

MAN Nutzfahrzeuge AG / Abt. ESC (Fax: +49 089 1580 4264)
Skrytka pocztowa 50 06 20
D-80976 Munchen

Ogodlne wskazéwki do portu komunikacji ZDR z KSM

To przytgcze nie wchodzi w sklad wyposazenia seryjnego i musi by¢ zamawiane oddzielnie.

W celu umozliwienia fabrycznego zaprogramowania, wymagane parametry sterownika KSM oraz ograniczenia predkosci
obrotowej, momentu obrotowego i in. nalezy przekaza¢ do punktu sprzedazy MAN podczas finalizowania zlecenia.
Wyposazenie urzadzenia ,Start-Stop” jest systemem niezaleznym od zewnetrznego sterowania predkoscig obrotowa i musi by¢
zamawiane oddzielnie. Przewody dla oddzielnego elementu obstugowego (Silnik — Start-Stop) moga by¢ utozone w stanie
zrolowanym na koncu ramy.

Wyposazenie w ,blokade jazdy wstecz dla $mieciarek” nie jest czescig sktadowg przytgcza i nalezy je zamawia¢ oddzielnie.
Podczas okablowywania przytacza wymagane jest zachowanie szczegoélnej ostroznosci, poniewaz jest to istotna
ingerencja w sie¢ poktadowg i w okablowanie elektroniki.

Dopuszcza sie stosowanie wylgcznie instalacji elektrycznych odpowiadajacych normie MAN 3135.

Nalezy stosowac tylko takie przekazniki, ktére odpowiadajg warunkom okreslonym w broszurze firmy MAN dotyczgcej obcigzen
przekaznikdéw dla okablowania zewnetrznego.

Zaciskanie terminali nalezy wykona¢ w sposob nalezyty, uwzgledniajgc wskazania ich producenta.

Zewnetrzne elementy obstugowe nadwozia muszg by¢ odpowiednie dla stopnia ochrony IP69K zgodnie z normg DIN 40 050
i dodatkowo muszg by¢ zabezpieczone przed ingerencjg oséb nieupowaznionych.

Zasilanie (+U_ ) agregatow i sterownikow nalezgcych do nadwozia musi by¢ pobierane z akumulatoréw poprzez oddzielne

i wtasciwe zabezpieczenie instalacji. Pobieranie +12V tylko z jednego akumulatora jest niedopuszczalne.

Jako instalacja masy powinien by¢ zastosowany oddzielny przewdd przytgczony do punktu masowego przy tozu silnika (rama
pojazdu nie moze by¢ wykorzystywana jako instalacja masy).

Rézne potencjaty masy okablowania zewnetrznego nie mogg by¢ tgczone.

Okablowanie przytacza musi by¢é odprzezone od obwodu pradu obcigzenia sterownikéw nadwozia.

Zewnetrzne okablowanie musi spetnia¢ wymagania normy MAN M 3285 dla systemu pojazdu uzytkowego

Urzadzenia radiotechniczne takie, jak np. zdalne sterowanie, nie mogg mie¢ wptywu na zadne funkcje, ktore zostaty opisane
w broszurze dotyczacej obcigzen.

Przyktady potaczen opublikowane przez firme MAN w celu ich unaocznienia, nie stanowia wskazéwek
konstrukcyjnych. Kto podejmuje sie okablowania przytacza, ten ponosi w tym zakresie odpowiedzialnos¢.
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6.1.

6.2.

Wskazowki dotyczace parametryzacji KSM

Podstawowa funkcja przy regulacji posredniej predkosci obrotowej

Parametryzacja poszczegélnych trybéw ZDR nastepuje w FFR. Poprzez seryjny port ZDR (FFR) poszczego6lne tryby mogg byé
wybierane zewnetrznie (spoza kabiny kierowcy).

Mozliwosci parametryzacji FFR oraz konfiguracja stykoéw ,portu komunikacji ZDR z FFR" zostaty opisane w dokumencie

»Port komunikacji ZDR z komputerem prowadzgcym pojazdu dla zewnetrznych sterowan przy TG*.

Dzieki ,portowi komunikacji ZDR z KSM* funkcje elementu obstugowego tempomatu takie jak ,SET+*, ,SET-*, ,MEMORY* i
,LAUS" mogq by¢ dostepne na zewnatrz (poza kabing kierowcy).

Ponadto moga by¢ realizowane kolejne posrednie predkosci obrotowe poprzez aktywowanie ograniczenia predkosci obrotowe;.

Mozliwosci parametryzacji KSM

W przypadku KSM przy pomocy MAN-cats || moga by¢ parametryzowane nastepujgce funkcje:

Ograniczenie predkosci obrotowej:

Poprzez aktywacje odpowiedniego styku DGB (X1997/pin 1 i 2) dokonuje sie wyboru sparametryzowanego ograniczenia
predkosci obrotowe;j.

Ograniczenie momentu obrotowego:

Poprzez aktywacje odpowiedniego styku MGB (X1997/pin 3 i 4) dokonuje sie wyboru sparametryzowanego ograniczenia
momentu obrotowego.

Predko$¢ obrotowa silnika:

Parametryzowana jest ilo§¢ impulséw podczas obrotéw (ilos¢ impulséw na obroét silnika) oraz prég predkosci obrotowej, od
ktérej bedzie przekazywany sygnat prostokgtny (o wspétczynniku wypetnienia 50/50).

Cyfrowe wejscia ZDR:

Mozna sparametryzowac, czy wejscia (SET+/-, MEMORY i AUS) bedg podtrzymywane. Jezeli wejscia bedg podtrzymywane,
to ewentualny odpowiedni sygnat z A-CAN zostanie zignorowany. Jezeli wejscia nie bedg podtrzymywane, to ewentualny
sygnat z A-CAN zostanie przekazany dalej, a mozliwe potgczenie wejsé cyfrowych zignorowane.

Przytgcze A-CAN:

Mozliwosci parametryzaciji: patrz rozdziat 7.2. Obstuga btedow dotyczgcych nastepujgcych wyjs¢ sygnatu wigczenia:

Wigcznik-high-side

Hamulec postojowy (X1997/pin 5)

Hamulec (X1997/pin 6)

Bieg_R (X1997/pin 7)

Sprzegto (X1997/pin 8)

Lampka kontrolna (X1997/pin 10)

Sygnat ostrzegawczy ze zbiornika paliwa (X1997/pin 11)
Gotowos¢ eksploatacyjna (X1997/pin 12)

Wigcznik low-side

Skrzynia na biegu N (X1997/pin 9)
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Mozliwe sg nastepujgce warianty:

. bez obstugi btedéw
Wyjscie sygnatu wigczenia nie jest nadzorowane
. z obstugg btedow
= Nadzorowanie witgcznika high-side:
Sygnat high: Kontrola zwarcia do masy
Sygnat low: Kontrola zwarcia do +U__, i przerwy w instalacji
= Nadzorowanie wtgcznika low-side:
Sygnat high: Kontrola zwarcia do zwarcia do masy i przerwy w instalacji
Sygnat low: Kontrola zwarcia do +U__,
. z obstugg btedéw i impulsami testowymi (,rozszerzona kontrola btedow*)
= Impulsy testowe w trakcie startu systemu KSM (do ok. 3 sekund po podaniu napiecia na ,Zacisk 15%)
Podczas startu systemu wykonywana jest kontrola zwarcia do +U__,, zwarcia do masy i przerwy w instalacji, poczym
nastepuje kontrola btedow w zaleznosci od wersji wyjscia sygnatu wigczenia.
= Impulsy testowe

Bez wzgledu na wersje wejScia sygnatu wtgczenia od momentu podania napiecia na ,Zacisk 15 , kontrolowane jest

zwarcie do +U,_, zwarcie do masy i przerwa w instalacji.

Wymagania zwigzane z kontrolg btedow:

Obcigzenie na wyjsciu w przypadku wigcznikéw high-side nie moze przekracza¢ 400 W, a w przypadku wtgcznikéw low-side nie moze
by¢ wigksze niz 2000 W.

Wskazoéwka:

Wraz z aktywacjg obstugi btedéw znacznie wzrasta zakres diagnozowania komponentow przytgczonych do ,portu komunikacji ZDR z
KSM”, co wyraznie podnosi bezpieczenstwo funkcji np. dyspozycyjnosé pojazdu.

Obstuga btedéw przy zréznicowanej parametryzacji na przyktadzie wyjscia sygnatu wigczenia ,bieg-R”

. Wyijscie bez podtrzymania (obcigzenie podtgczone):
Obstuga btedéw nie jest aktywna

nie rozpoznano btedu (KS do masy/+U,, lub przerwa w instalacji)

+UBat T wyiscie bi
yjécie bieg R
wysterowane ¢
bieg R wytgczony bieg R wigczony bieg R wytaczony
t=0s: t=3s: koniec fazy - '
zac. 15 zat. startowej systemu KSM
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Wyjscie z podtrzymaniem (obcigzenie musi by¢ podigczone!):
Obstuga bteddéw aktywna: kontrolowany jest aktualny stan wyjscia

KS do+U,,,
KS do+U,,, bezprzerwania instalacji KS do masy bezprzerwania inst.
I Il
+U_ -+
Bat wyjscie bieg R
wysterowane
t
bieg R wytaczony bieg R wigczony bieg R wytgczony
t=0s t=3s: koniec fazy B '
:zac. 15 zat. startowej systemu KSM
. Wyijscie z podtrzymaniem (obcigzenie musi by¢ podtaczone!):
Obstuga btedéw aktywna: kontrolowany jest aktualny stan wejscia, a impulsy testowe pojawiajg sie tylko w trakcie rozruchu
urzadzenia sterujgcego KSM (kontrola masy KS w przypadku wigcznikow high-side i kontrola U, w przypadku wigcznikow low-side).
KS do masy/+U,_ bez
przerwania instalacji KS do+U,,,
b .
KS do+U,, bezprzerwania instalacji KS do masy iniztzlraz;irwama
I Il Il
+U_  +
Bat wyjscie bieg R
wysterowane
t
bieg R wytgczony bieg R wigczony bieg R wytgczony
t=0s: t=3s: koniec fazy B '
zac. 15 zat. startowej systemu KSM
. Wyijscie z podtrzymaniem (obcigzenie musi by¢ podtaczone!):

Obstuga btedéw aktywna: kontrolowany jest aktualny stan wyjscia, a impulsy testowe pojawiajg sie cyklicznie (ciggta kontrola
masy KS w przypadku wigcznikow high-side i kontrola U, w przypadku wigcznikow low-side).

nie rozpoznano btedu (KS do masy/+U__, bez przerwania instalacji)

T

t

bieg R wytgczony bieg R wigczony bieg R wytgczony
t=0s: t=3s: koniec fazy B '
zac. 15 zat. startowej systemu KSM
Wskazowka:

Czas trwania impulséw testowych wynosi ok. 1 ms, a czas przerwy miedzy kolejnymi impulsami ok. 300 ms.

Uwaga:
Wyijscia sygnatu wigczenia KSM sg aktywowane przez polecenia CAN — te, ktére przez T-CAN sg wysytane do KSM.

Jezeli polecenie CAN jest wytgczone, to nalezgce do niego wyjscie sygnatu KSM wigcza sie w zdefiniowanym przypadku:

Wigcznik-High-side: low
Wigcznik- Low-side: high
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7.

71.

Port A-CAN

Wiadomosci ogdéine

Dla umozliwienia komunikacji na CAN nadwozia do dyspozycji jest szybki (High-Speed) port CAN zgodny z ISO 11898-24V i
identyfikatorem 2.0B. Predkos¢ transmisji wynosi 250kbit/s.
Dla ochrony rekordu (struktury danych) MAN CAN w pojezdzie przed wptywem czynnikow/zaki6cen zewnetrznych, magistralana
A-CAN jest w petni galwanicznie odizolowana.
Rezystor obcigzenia 120W jest przytgczony na state, zapewnione jest ttumienie CAN.
Srodkiem transmisji CAN do przylacza, jest dwuzytowa skretka (numer katalogowy MAN: 07.08132.4384). Instalacje od przytacza do
sterownika nadwozia, ze wzgledu na zaktdcenia elektromagnetyczne, nalezy wykona¢ z mozliwie krotkiej skretki (patrz ISO 11898-24V).
Firma MAN zaleca w tym przypadku przewody o numerze katalogowym MAN 07.08132.4384 (FLRY-2x0,75-B-28-or-bror).

W przypadku definicji A-CAN, MAN opiera si¢ na SAE J1939/ff.

Numeracja znajdujgca si¢ w nawiasach przy identyfikatorach odnosi si¢ przy tym do SAE J1939/71 ,VEHICLE APPLICATION LAYER".

7.2.

Parametryzacja A-CAN

Kazda wiadomos¢, ktérg KSM odbiera na magistrali T-CAN, jest przesytana réwniez na A-CAN, mozliwe jest takie sparametryzowanie,
ze poszczegolne lub wszystkie wiadomosci A-CAN nie bedg przesytane. Mozna sparametryzowaé, czy jakas odebrana wiadomos$é
(KSMA) pochodzaca z elektroniki nadwozia zostanie zignorowana, czy tez bedzie dalej przetwarzana.

Sparametryzowa¢ mozna réwniez Timeout odbioru, a w razie potrzeby réwniez identyfikator odbieranej wiadomosci.

7.3.

Informacje na A-CAN dotyczace stanu eksploatacyjnego pojazdu

Poprzez A-CAN — w zalezno$ci od stopnia wyposazenia pojazdu i parametryzacji KSM — obwody elektroniki
nadwozia mogg przesyta¢ nastepujgce informacje:

Zespot napedowy otwarty/zamkniety
Predko$¢ obr. na wyjsciu skrz. bieg.
Predkos¢ obr. na wej. skrz. begéw
Poslizg sprzegta

Wybrany bieg

Stosunek predkosci obrotowej wejscia do
wyjécia skrzyni biegow
Aktualny/ostatni bieg

Bieg wigczony

Ustawienie skrzyni na biegu N

NA1 wywotany/aktywny

NA2 wywotany/aktywny
Uruchomienie hamulca postojowego
Predkos¢ pojazdu

Uruchomienie pedatu sprzegta
Uruchomienie pedatu hamulca rob.
ABS aktywny/nie aktywny

Pozycja pedatu hamulca robocz.
Bieg wstecznywigczony/wytaczony
Moment silnika/dawka wtrysku
Predkos¢ obrotowa silnika
Ustawienie Kickdown

Ustawienie biegu jatowego
Wspotczynnik wykorz. mocy silnika
Pozycja pedatu gazu

Cisnienie oleju w siniku
Temperatura ptynu chtodzacego

Temperatura paliwa

Temperatura oleju silnikowego
Ciénienie powietrza w inst.
hamulcapostojow. i/lub instalaciji
hamulcowej przyczepy

Obwo6d hamulcowy 1 2

Ciénienie zasilania wyposazenia
dodatkowego (specjalnego)
Ciénienie powietrza (otoczenie)
Temperatura (otoczenie)
Czas/data(GMT = ,General Mean Time*)
Catkowita ilo$¢ przejechanych kilometrow
Dzienny licznik przejechanych kilometrow

7.4.

Mozliwe wywotania w KSM poprzez A-CAN

W celu dalszego przetwarzania w FFR, KSM moze pobiera¢ z A-CAN nastepujgce wywotania pochodzace od elektroniki nadwozia:

Wywotanie momentu obrotowego/
ograniczenia momentu obrotowego
Wywotanie predkosci obrotowej/
ograniczenia predkosci obrot.

Wywotanie regulatora predkosci
posredniej ZDR Trybow S, 1-7
Wywotania obstugi

(SET+/-, MEM, UIT)

Ograniczenie maksymalnej
predkosci jazdy

Start/Stop silnika z zewnatrz pojazdu
(w tej chwili [2/01] mozliwe jest tylko
zatrzymanie silnika!)
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7.5 Wiadomosci wysytane na A-CAN

KSM moze przesyta¢ na A-CAN nastepujgce wiadomosci:

ETC1: Electronic Transmission Controller #1 (3.3.5 = rozdziat SAE J1939/ff) 0CF00203
Czestosc Dlugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
10 ms 8 bytes 240 2 3 0x00F002 0x0CF00203
Byte Bit Opis
1 8do3 XX (informacja mato istotna dla producenta nadwozi)
2i1 Stan zespotu napedowego ETC1 [driveline_engaged] (3.2.2.6)
00 Zespot napedowy otwarty (Driveline disengaged)
01 Zespot napedowy zamkniety (Driveline engaged)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
2i3 --- Predko$¢ obrotowa na wyjsciu skrzyni biegow [output_speed_TCU] (3.2.1.14)
rpm nabit=0,125 | Offset [rpm] = 0 | Range [rpm] = 0 do 8031,875
4 - Poslizg sprzegta [clutch_slip] (3.2.1.20)
% na bit = 0,4 | Offset [%] = 0 | Range [%] = 0 do 100
5 XX
6i7 - Predko$¢ obrotowa na wejsciu skrzyni biegoéw [input_speed] (3.2.5.55)
rpm na bit = 0,125 Offset [rpm] =0 Range [rpm] = 0 do 8031,875
8 XX
ETC2: Electronic Transmission Controller #2 (3.3.8) 18F00503
Czestosc Dlugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
100 ms 8 bytes 240 5 6 0x00F005 0x18F00503
Byte Bit Opis
1 --- Wybrany bieg [selected_gear] (3.2.1.23)
2i3 Stosunek predkosci obrotowej na wejsciu do predkosci obrotowej na wyjsciu skrzyni
biegow[actual_gear_ratio] (3.2.1.25)
0,001 na bit Offset =0 Range =0 ... 64,255
4 --- Aktualny/ostatni bieg [current_gear] (3.1.2.22)
5do 8 XX
Wskazéwka:
Offset = -125 Range =-125 ... 125

Wartosci ze znakiem dodatnim obrazujg ,biegi do przodu”, a warto$ci ze znakiem ujemnym ,biegi do tytu” Wartos¢ ,0” oznacza
neutralny stan skrzyni biegow, a wartos¢ ,126” blokade (w automatycznej skrzyni biegéw)
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ETC3: Electronic Transmission Controller #3 (3.3.50) 1CFEC703
Czestos¢ Dtugosc¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmis;ji
Co sekunde albo 8 bytes 254 199 7 0x00FEC7 0x1CFEC703
podczas zmiany
stanu
Byte Bit Opis |
1i2 XX
3 8do5 XX
4i3 Bieg wtgczony ( Engagement indicator) [shift_finger_status_1] (3.2.6.20)
00 Wyt. (off)
01 Zat. (on)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
2i1 Neutralny stan skrzyni biegéw (Neutral indicator) (3.2.6.19)
00 Whyt. (off)
01 Zat. (on)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
4do6 XX
7 8i7 Nie zdefiniowane
6do4 Stan napedu dodatkowego NA1 [PTO2_state]
0x1 Wywotane (requested)
01x Wigczone (aktiv)
1xx Nie zdefiniowane
3do1 Stan napedu dodatkowego NA2 [PTO1_state]
0x1 Wywotane (requested)
01x Wigczone (aktiv)
1xx Nie zdefiniowane
8 XX
Wskazoéwka:

Stan napedu dodatkowego nie jest zdefiniowany wg SAE 1939/71
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Ccveh_speed: Cruise control/vehicle speed (3.3.31) 18FEF100
Czestos¢ Dtugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
100 ms 8 bytes 254 241 6 O0xO0FEF1 Ox18FEF100
Byte Bit Opis
1 8do5 XX
4i3 Uruchomienie hamulca postojowego [park_brake_switch] (3.2.6.8)
00 Hamulec postojowy nie jest uruchomiony (Parking brake not set)
01 Hamulec postojowy jest uruchomiony (Parking brake set)
10 Btedna wiadomos$¢é CAN (error)
11 Wiadomos¢ CAN niedostepna (not available)
2i1 XX
2i3 - Predko$¢ pojazdu [veh_speed_FFR] (3.2.1.12)
km/h na bit = 1/256 Offset [km/h] = 0 ‘ Range [km/h] =0 ... 251
4 8i7 Uruchomienie pedatu sprzegta [clutch_switch] (3.2.6.12)
00 Pedat sprzegta nie jest uruchomiony (Clutch pedal released)
01 Pedat sprzegta jest uruchomiony (Clutch pedal depressed)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
6i5 Uruchomienie pedatu hamulca [brake_switch] (3.2.6.11)
00 Pedat hamulca nie jest uruchomiony (Brake pedal released)
01 Pedat hamulca jest uruchomiony (Brake pedal depressed)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
4do 1 XX
5do 8 --- XX
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EBC1: Electronic Brake Controller #1 (3.3.4) 18F0010B
Czestos¢ Diugosc¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
100 ms 8 bytes 240 1 6 0x00F001 0x18F0010B
Byte Bit Opis
1 8i7 XX
6i5 ABS aktywny [ABS_active] (3.2.2.9)
00 ABS nieaktywowany (ABS passive but installed)
01 ABS aktywowany (ABS active)
10 Zarezerwowane (reserved)
11 Nie wyzwala reakcji (don’t care)
4do1 XX
2 - Pozycja pedatu hamulca (Brake pedal position) [BP_position] (3.2.1.18)
0,4% na bit | Offset=0% | Range = 0% ... 100%
3do8 - XX
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AUX_STAT_ZBR1: Auxiliary state /0O body controller #1 0x18FFA121
Czestosc Dtugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
Co sekunde albo 8 bytes 255 161/A1hex 6 0x00FFA1 0x18FFA121
podczas zmiany
stanu
Byte Bit Opis
1 8i7 Wigczony bieg wsteczny (w przypadku manualnej skrzyni biegow)
00 Wyt. (off)
01 Zat. (on)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
6i5 Informacja o zbyt niskim poziomie paliwa w aktualnym zbiorniku
00 Whyt. (off)
01 Zat. (on)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
4do1 XX
2 8do3 XX
2i1 Informacja — wytgczenie awaryjne
00 Wyt. (off)
01 Zat. (on)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
3do8 -- XX
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MARN

EEC1: Electronic engine controller #1 (3.3.7) 0CF00400
Czestosc Dtugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
FFR wysyta 8 bytes 240 4 3 0x00F004 0x00F00400
EEC1co 10
sekund SAE
12-50ms
Byte Bit Opis
1i2 - XX
3 -—- Moment silnika/objetos¢ wtrysku (Actual engine torque) [act_eng_torque] (3.2.1.5)
1% na bit | Offset=-125% |  Range =-125% .. 125%
4i5 - Predkos¢ obrotowa silnika (Engine speed) [engine_speed] (3.2.1.9)
0,125 rpm na bit ‘ Offset = 0 rpm Range = 0 rpm ... 8031,875 rpm
6do8 -— XX
EEC2: Electronic engine controller #2 (3.3.6) 0CF00300
Czestosc Dtugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
50 ms 8 bytes 240 3 3 0x00F003 0x00F00300
Byte Bit Opis
1 8do5 Nie zdefiniowane (not defined)
4 bis3 Ustawienie Kickdown (AP kickdown switch) [AP_kickdown_sw] (3.2.2.5)
00 Kickdown nieaktywowany (Kickdown passive)
01 Kickdown aktywowany (Kickdown active)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
2i1 Ustawienie biegu jatowego (AP low idle switch) [AP_low_idle_sw] (3.2.2.4)
00 Pedat nie jest w pozyciji biegu jatowego (AP not in low idle condition)
01 Pedat w pozycji biegu jatowego (AP in low idle condition)
10 Btedny sygnat (error)
11 Sygnat niedostepny (not available)
2 --- Pozycja pedatu gazu (Accelerator pedal (AP) position) [AP_position] (3.2.1.8)
0,4% na bit | Offset = 0% | Range =0%... 100%
3 - Wspétczynnik wykorzystania mocy silnika (Load at current speed) [load_curr_speed] (3.2.1.7)
1% na bit | Offset = 0% | Range = 0% ... 100%
4do8 XX
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EngFlui_LevPre: Engine fluid level/pressure (3.3.29) 18FEEF00

500 ms 8 bytes 254 239 6 OxO0FEEF 0xO00FEEFQ0
1do3 - XX
4 - Cisnienie oleju w silniku (Engine oil pressure) [eng_oil_press] (3.2.5.28)
40 mbar na bit Offset = 0 mbar ‘ Range = 0 bar ... 10 bar
5do 8 - XX
Eng_Temp: Engine Temperature (3.3.28) 18FEEEOQO

1s 8 bytes 254 238 6 0x00FEEE 0xO0FEEEQ0
1 - Temperatura ptynu chtodzacego silnik (Engine coolant temperature) [eng_cool_temp] (3.2.5.5)
1°C na bit | Offset=-40°C |  Range=-40°C...210°C
2 - Temperatura paliwa (Fuel temperature) [fuel_temp] (3.2.5.14)
1°C na bit | Offset=-40°C |  Range=-40°C...210°C
3i4 - Temperatura oleju silnikowego (Engine oil temperature) [eng_oil_temp] (3.2.5.15)
0,03125 °C na bit | Offset=-273°C | Range= -273°C ... 1735°C
5do8 --- XX
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ECAM1:Supply pressure 3.3.75 (ECAM1) 18FEAE30
Czestosc Dlugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
1s 8 bytes 254 174 6 65,198 Ox18FEAE30
Byte Bit Opis
1 - SAE: Pneumatic supply pressure (nie jest wykorzystywany przez MAN) [pneu_supply_press]
2 - SAE: Parking and /or trailer air pressure (MAN: wezet 3 {23}) [park_trailer_press]
3 - SAE: Service brake air pressure, circuit #1 (MAN: wezet 1 {21}) [serv_brake_press1]
4 - SAE: Service brake air pressure, circuit #2 (MAN: wezet 2 {22}) [serv_brake_press2]
5 - SAE: Auxiliary equipment supply pressure (MAN: wezet 4 {24}) [aux_equip_press]
6 - SAE: Air suspension pressure (MAN: wezet wejsciowy) [air_susp_press]
7do8 - XX
Wskazéwka:
Bajt 6 w przypadku MAN nie odzwierciedla ciSnienia resorowania pneumatycznego
Rozwigzanie dla bajtéw 1 do 6
80 mbar na bit ‘ Offset = 0 mbar Range =0 bar ... 20 bar
Amb_Cond: Ambient conditions (3.3.35) 18FEF500
Czestosc Dtugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
1s 8 bytes 254 245 6 O0x00FEF5 0x00FEF500
Byte Bit Opis
1 --- Cisnienie atmosferyczne (Barometric pressure) [barometric_press] (3.2.5.43)
5 mbar na bit ‘ Offset = 0 mbar ‘ Range =0 ... 1,25 bar
2i3 - XX
4i5 - Temperatura otoczenia (Ambient air temperature) [amb_air_temp] (3.2.5.12)
0,03125 °C na bit ‘ Offset =-273 °C ‘ Range =-273 ... 1735.0°C
6do 8 --- XX
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Time_Date: Time /Date (3.3.20) 18FEEGEE
Czestos¢ Dtugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmisji
1s 8 bytes 254 230 6 FFOA 18FEEGEE
Byte Bit Opis
1 - Sekundy (Seconds) [seconds] (3.2.5.93)
0,25 s na bit Offset=0s Range =0...59,75 s
2 - Minuty (Minutes) [minutes] (3.2.5.94)
1 min na bit Offset = 0 min Range =0 ... 59 min
3 - Godziny (Hours) [hours] (3.2.5.110)
1 h na bit Offset=0h Range=0...23h
4 - Miesigce (Month) [month] (3.2.5.112)1
1 miesigc na Bit ‘ Offset = 0 miesiecy Range =0 ... 12 miesiecy
5 - Dni (Day) [day] (3.2.5.111)2
0,25 Dni na bit | Offset = 0 Dni Range =0 ... 31,75 Dni
6 - Rok (Year) [year] (3.2.5.113)
1 rok na bit Offset = +1985 lat Range = 1985 ... 2235 Iat
7 - (Local Minute Offset) (3.2.5.296)
1 min na bit Offset = -125 min Range = od —59min do +59 min
8 - (Local Hour Offset) (3.2.5.297)
1 h na bit Offset =-125h Range = od =23 h do +23 h
Wskazowka:

! Wartos¢ ,,0° nie jest uzywana. Wartosc¢ ,1“ odpowiada miesigcowi ,styczen®, wartos¢ ,2:“ miesigcowi ,luty” itd.

2 Wartos¢ ,0“ nie jest uzywana. Wartosci 1 do 4 (0,25 dnia/bit) odpowiadajg pierwszemu dniu miesigca wartosci 5 do 8 drugiemu
dniu miesigca itd.

Veh_dist: Vehicle Distance high resolution (3.3.54) 18FEC1EE
Transmission Dtugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
repetition rate PDU parametrow

1s 8 bytes 254 193 6 FEC1 18FEC1EE
Byte Bit Opis
1do 4 - Catkowita ilos¢ kilometrow (High resolution total vehicle distance) [tot_veh_dist] (3.2.5.106)
5 m na bit Offset=0m Range =0 ... 21 055 406 km
5do 8 - Dzienny licznik kilometréw (High resolution trip distance) [trip_distance] (3.2.5.107)
5 m na bit Offset=0m Range =0 ... 21 055 406 km
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7.6 Wiadomosci odbierane na A-CAN

KSM moze odebra¢ przetworzy¢ i przesta¢ do FFR nastepujgcg wiadomosc¢:

KSMA: Indywidualny modut sterowania - nadwozie OCEFFD55
Czestos¢ Dtugos¢ danych Format PDU Specyfikacja Priorytet Default Numer grupy Identyfikator
powtarzania PDU parametrow
transmis;ji
10 ms 8 bytes 1 destination 3 Proprietary A: 0C EF FD 55
address EF00
KSM =FD,_,
Byte Bit Opis
1 8i7 Niezdefiniowane (not defined)
6i5 Override control mode priority [ksma_ocmp] (3.2.3.3) brak wsparcia
4i3 Requested speed control conditions [ksma_rscc] (3.2.3.2) brak wsparcia
2i1 Override control mode [ksma_ocm] (3.2.3.1) tryb obrébkipredkosci obrotowej/momentu
obrotowego
00 brak obrébki (Override disabled)
01 Zadawanie predkosci obrotowej/ograniczenie momentu
obrot.(speed control)
10 Zadawanie momentu obrotowego/ograniczenie
predkosci obrot. (torque control)
11 Ograniczenie predkosci obrotowej/ momentu
obrotowego (speed control)
2i3 - Requested speed/Speed limit [ksma_req_speed] (3.2.1.19)
0,125 rpm na bit ‘ Offset =0 rpm ‘ Range =0 ... 8031.875 rpm
4 - Requested torque/Torque limit [ksma_req_torque] (3.2.1.15)
1% na bit | Offset=-125% | Range =-125% ... 0%
5 - Requested road speed limit [ksma_HGB]
1 km/h na bit | Offset=0km/ | Range =0 km/h ... 250 km/h
6 Obstuga ZDR [ksma_sw_status]
wg SAE J1939/ff
8i7 Cruise control accelerate switch (3.2.6.17)
6i5 Cruise control resume switch (3.2.6.16)
4i3 Cruise control coast switch (3.2.6.15)
2i1 Cruise control set switch (3.2.6.14)
W przypadku MAN
00000000 Neutralny
00000001 Wytaczenie
00000100 Set -
00010000 Wznowienie
01000000 Set +
10101010 Uszkodzenie
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)

Byte Bit Opis
7 8do 5 ZDR Mode request [ZDR_mode_req]

0000 Mode S

0001 Mode 1

0010 Mode 2

0011 Mode 3

0100 Mode 4

0101 Mode 5

0110 Mode 6

0111 Mode 7

1000 Wytgczenie ZDR

1001 Zarezerwowane (reserved)

1010 Zarezerwowane (reserved)

1011 Zarezerwowane (reserved)

1100 Zarezerwowane (reserved)

1101 Zarezerwowane (reserved)

1110 Zarezerwowane (reserved)

1111 Niedostepny (not available)

4i3 Silnik Stop [ksma_MotorStop]
00 Brak wywotania (no request)
01 Silnik - Stop
10 Zarezerwowane (reserved)
11 Nie wyzwala reakgji (don’t care/take no
aktion)
2do1 Silnik — Start [ksma_MotorStart]
00 Brak wywotania (no request)
01 Silnik — Start
10 Zarezerwowane (reserved)
11 Nie wyzwala reakgji (don’t care/take no
aktion)
8 --- XX
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7.7. Przetwarzanie informacji KSM/FFR w przypadku wartosci zadanej przez KSMA

W procesie obrobki danych zwigzanych z predkoscig obrotowg i momentem obrotowym decydujgce znaczenie ma ,Override control
mode* (ocm) wiadomosci KSMA (KSMA_ocm). Zamieszczony ponizej opis (przypadek 1-4) wyjasnia, w jaki sposdb z KSMA_ocm
zostaje wygenerowana odpowiedna KSM1_ocm. KSM1 jest wiadomosécig T-CAN z KSM do FFR. Standardowo ocm=11 (Speed/torque
limit control) wiadomosci KSM1 ma wsparcie z FFR. Przetwarzanie trybu ocm=01 (Speed control) i ocm=10 (torque control) wiadomosci
KSM1 nie jest uaktywnione w FFR, jednak w razie potrzeby moze zosta¢ udostepnione.

1. KSMA_ocm=11 — KSM1_ocm=11 (Speed/torque limit control):

. Ograniczenia (KSMA) sg tak sprzezone z wejsciami cyfrowymi (moment i predko$¢ obrotowa), ze jako wiadomosé KSM1
wykorzystywana jest zawsze najmniejsza wartos¢.

. Wywotanie ZDR S, 1-7 zostanie przekazane dalej przez KSM1:
aktywowanie w FFR w zaleznosci od warunkéw wytgczenia sparametryzowanych w FFR

. Wywotanie z elementu obstugowego ZDR (SET+/-, MEM, AUS) przez KSMA lub przez wejscia cyfrowe KSM
— w zaleznosci od parametryzacji w KSM — jest przekazywane dalej poprzez KSM1: wykonanie w FFR

2. KSMA_ocm=01 — KSM1_ocm=01 (Speed control):

. Zadanie zadanej wartosci predkosci obrotowej mozliwe, limitowanie w KSM1 przez wej$cia cyfrowe ,ograniczenie predkosci
obrotowej” KSM mozliwe

. Ograniczenia momentu obrotowego (KSMA) sg tak sprzezone z wejsciami cyfrowymi ,ograniczenie momentu obrotowego”,
ze jako wiadomosé KSM1 wykorzystywana jest zawsze najmniejsza warto$¢.

. Wywotanie ZDR S, 1-7 zostanie przekazane dalej przez KSM1:

W FFR bedg wéwczas przetwarzane tylko te warunki wytaczenia oraz zespot parametrow regulacyjnych, ktore sg
sparametryzowane w danym trybie ZDR. Sparametryzowana dla danego trybu ZDR goérna/dolna granica obrotéw, jak rowniez
sparametryzowana w FFR zgdana warto$¢ predkosci obrotowej zostang zignorowane.

3. KSMA_ocm=10 — KSM1_ocm=10 (Torque control):

Zadanie zgdanej wartosci momentu obrotowego mozliwe, limitowanie w KSM1 przez wejscia cyfrowe ,ograniczenie momentu
obrotowego” KSM mozliwe

. Ograniczenia predkosci obrotowej (KSMA) sg tak sprzezone z wej$ciami cyfrowymi ,ograniczenie predkosci obrotowe;j”,

ze jako wiadomos¢ KSM1 wykorzystywana jest zawsze najmniejsza warto$¢.

4. KSMA_ocm=00 — KSM1_ocm=11(Speed/torque limit control):

. brak przetwarzania /przekazywania przez KSMA/Baijty 2, 3, 4
. Ograniczenie momentu obrotowego poprzez wejscia cyfrowe ,ograniczenie momentu obrotowego” w KSM mozliwe
. Ograniczenie predkosci obrotowej poprzez wejscia cyfrowe ,ograniczenie predkosci obrotowej” w KSM mozliwe
. Wywotanie ZDR S, 1-7 zostanie przekazane dalej przez KSM1:
aktywowanie w FFR w zaleznosci od warunkéw wytgczenia sparametryzowanych w FFR
. Wywotanie z elementu obstugowego ZDR (SET+/-, MEM, AUS) przez KSMA lub przez wejscia cyfrowe KSM

— w zaleznosci od parametryzaciji w KSM — jest przekazywane dalej poprzez KSM1: wykonanie w FFR

Generalnie obowigzuje:

. Wybér trybu ZDR poprzez CAN ma pierwszenstwo w stosunku do stykow ZDR w FFR

. Obstuga ZDR poprzez CAN ma pierwszenstwo w stosunku do elementu obstugowego tempomatu

. Ograniczenia w KSMA i w FFR sg tak sprzezone, ze jako wiadomo$¢ KSM1 wykorzystywana jest zawsze najmniejsza wartosc.
. Zadawane wielkosci sg limitowane do ograniczen

. Wiadomos¢ KSMA sparametryzowana jako ,nie odebrano® — KSM1_ocm=11

Uwaga:

Gdy jakas wielkos¢ wejsciowa A-CAN bedzie niewazna (np. przy Bus-off, braku wiadomosci KSMA), zostanie to uwzglednione
natychmiast, w zwigzku z czym nie sq zamrazane zadne ,stare” informacje A-CAN (przyktadowo: wcze$niej wywotane ograniczenia nie
sg juz aktywne tudziez skuteczne).
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8. Opis stykow i schemat potaczen
DBG 1+3 (ztacze X1997/pen 1)

+U, ., -wejscie sygnatu wigczenia do sterowania ograniczeniem predkosci obrotowej 1 i 3.
Funkcja:

Jezeli do wej$cia zostanie podtgczony +U__ (gotowo$¢ eksploatacyjna; X1997/pin 12), to predko$¢ obrotowa silnika zostanie
ograniczona do sparametryzowanej przy pomocy MAN-cats |l wartosci ,ograniczenie predkosci obrotowej 1”.

Gdy +U__, zostanie odtgczony, wybrana warto$¢ ,ograniczenie predkosci obrotowej 1 zostanie anulowana.

Jezeli +U,,, (gotowo$¢ eksploatacyjna; X1997/pin 12) zostanie rownoczesnie przytgczony do wejscia DBG 2+3 (X1997/pin 2), to
predkos¢ obrotowa silnika zostanie ograniczona do sparametryzowanej przy pomocy MAN-cats |l wartosci ,ograniczenie predkosci
obrotowej 3”.

Gdy +U__, zostanie odtgczony od obu wejs¢, wybrana warto$¢ ,ograniczenie predkosci obrotowej 3“ zostanie anulowana.

Te funkcje mozna wykorzystaé takze jako kolejng posrednig predkos¢ obrotowa, gdy przy jej pomocy ograniczy sie wczesniej ustawiong
wyzszg predko$¢ obrotowa.

Uruchamianie funkgiji:

Gdy tylko zostanie podtgczony +U_  (gotowos¢ eksploatacyjna lub zac.15 FFR).

Bat

DBG 2+3 (ztacze X1997/pen 2)

+U__, -wejscie sygnatu wigczenia do sterowania ograniczeniem predkosci obrotowej 2 i 3.
Funkcja:

Jezeli do wejscia zostanie podtgczony +U_ , (gotowos¢ eksploatacyjna; X1997/pin 12), to predkos¢ obrotowa silnika zostanie
ograniczona do sparametryzowanej przy pomocy MAN-cats Il warto$ci ,ograniczenie predkosci obrotowej 2”.

Gdy +U__, zostanie odtgczony, wybrana warto$¢ ,ograniczenie predkosci obrotowej 2“ zostanie anulowana.

Jezeli +U,,, (gotowo$¢ eksploatacyjna; X1997/pin 12) zostanie rownoczesénie przytgczony do wejécia DBG 1+3 (X1997/pin 1), to
predko$¢ obrotowa silnika zostanie ograniczona do sparametryzowanej przy pomocy MAN-cats Il wartosci ,ograniczenie predkosci
obrotowej 3”.

Gdy +U,,, zostanie odtgczony od obu wejs¢, wybrana wartos¢ ,ograniczenie predkosci obrotowej 3“ zostanie anulowana.

Te funkcje mozna wykozystac takze jako kolejng posrednig predko$¢ obrotowa, gdy przy jej pomocy ograniczy sie wcze$niej ustawiong
wyzszg predko$c obrotows.

Uruchamianie funkgiji:

Gdy tylko zostanie podtaczony +U_ . (gotowos¢ eksploatacyjna lub zac.15 FFR).

Bat

MBG 1+3 (ztacze X1997/pen 3)

+U__, -wejscie sygnatu wigczenia do sterowania ograniczeniem momentu obrotowego 1 3.
Funkcja:

Jezeli do wejscia zostanie podtgczony +U_  (gotowo$¢ eksploatacyjna; X1997/pin 12), to moment obrotowy silnika zostanie ograniczony
do sparametryzowanej przy pomocy MAN-cats Il wartosci ,ograniczenie momentu obrotowego 1”.

Gdy +U__, zostanie odtgczony, wybrana warto$¢ ,ograniczenie momentu obrotowego 1“ zostanie anulowana.

Jezeli +U,_, (gotowo$¢ eksploatacyjna; X1997/pin 12) zostanie rbwnoczesénie przytgczony do wejscia MBG 2+3 (X1997/pin 4), to moment
obrotowy silnika zostanie ograniczony do sparametryzowanej przy pomocy MAN-cats |l wartosci ,,ograniczenie momentu obrotowego 3”.
Gdy +U,,, zostanie odtgczony od obu wejs¢, wybrana warto$¢ ,ograniczenie momentu obrotowego 3“ zostanie anulowana.

Ta funkcja ma zastosowanie w chronieniu agregatow nadwozia przed nadmiernym wydatkiem momentu obrotowego silnika.
Uruchamianie funkgiji:

Gdy tylko zostanie podtaczony +U_ . (gotowos$é eksploatacyjna lub zac.15 FFR).

Bat

MBG 2+3 (ztacze X1997/pen 4)

+U, ., -wejscie sygnatu wigczenia do sterowania ograniczeniem momentu obrotowego 2.i 3.
Funkcja:

Jezeli do wej$cia zostanie podtgczony +U_  (gotowo$¢ eksploatacyjna; X1997/pin 12), to moment obrotowy silnika zostanie ograniczony
do sparametryzowanej przy pomocy MAN-cats Il warto$ci ,ograniczenie momentu obrotowego 2”.

Gdy +U__, zostanie odtgczony, wybrana warto$¢ ,ograniczenie momentu obrotowego 2“ zostanie anulowana.
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Jezeli +U,,, (gotowosc eksploatacyjna; X1997/pin 12) zostanie rownoczesnie przytgczony do wejscia MBG 1+3 (X1997/pin 3), to moment
obrotowy silnika zostanie ograniczony do sparametryzowanej przy pomocy MAN-cats |l wartosci ,ograniczenie momentu obrotowego 3”.
Gdy +U__, zostanie odtgczony od obu wejs¢, wybrana warto$¢ ,ograniczenie momentu obrotowego 3“ zostanie anulowana.

Ta funkcja ma zastosowanie w chronieniu agregatow nadwozia przed nadmiernym wydatkiem momentu obrotowego silnika.
Uruchamianie funkgiji:

Gdy tylko zostanie podtgczony +U,,, (gotowosc eksploatacyjna lub zac.15 FFR).

Hamulec postojowy (ztacze X1997/pen 5)

+U__ -wyjscie sygnatu wtaczenia.

accu

Przy przytagczonym obcigzeniu i nieuruchomionym hamulcu postojowym ustawia sig poziom low U, <2V.

Obcigzenie:
maks. 500mA

Funkcja:
Informacja, ze hamulec postojowy jest wigczony. Stosuje sie dla udostepniania funkcji zapobiegajgcej niepozgdanej ingerencji poprzez
elementy obstugowe znajdujgce sie poza kabing kierowcy.

Uwaga:
Aby w przypadku podtgczenia obcigzenia i aktywnej obstudze btedow, zwarcia i przerwy instalacji mogty by¢ pewnie rozpoznawane,
przytaczone obcigzenie musi by¢ mniejsze niz < 400 Q.

Hamulec (ztacze X1997/pen 6)

+U__ -wyjécie sygnatu wigczenia.

accu

Przy przytaczonym obcigzeniu i nieuruchomionym hamulcu ustawia sig¢ poziom low U, <2V.

Obcigzenie:
maks. 500mA

Funkcja:
Informacja, ze hamulec jest uruchomiony. Stosuje sie dla udostepniania funkcji zapobiegajgcej niepozadanej ingerencji poprzez
elementy obstugowe znajdujgce sie poza kabing kierowcy.

Uwaga:
Aby w przypadku podtgczenia obcigzenia i aktywnej obstudze btedéw, zwarcia i przerwy instalacji mogty by¢ pewnie rozpoznawane,
przytgczone obcigzenie musi by¢ mniejsze niz < 400 Q.
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Bieg R (ztacze X1997/pen 7)

+U__ -wyj$cie sygnatu wtagczenia.

accu

Przy przytaczonym obcigzeniu i nieuruchomionym biegu wstecznym ustawia si¢ poziom low U, <2V.

Obcigzenie:
maks. 500mA

Funkcja:
Informacja, ze bieg wsteczny jest wigczony. Do wykorzystania np. w celu przetgczenia na nizsze ograniczenie predkosci maksymailnej
(HGB2) na biegu wstecznym lub tez dla ,blokady jazdy w tyt dla $mieciarek".

Uwaga:
Aby w przypadku podtgczenia obcigzenia i aktywnej obstudze bteddéw, zwarcia i przerwy instalacji mogty by¢ pewnie rozpoznawane,
przytgczone obcigzenie musi by¢ mniejsze niz < 400 Q.

Sprzegto (ztacze X1997/pen 8)

+U__ -wyjScie sygnatu wigczenia.

accu

Przy przytagczonym obcigzeniu i nieuruchomionym sprzegle ustawia si¢ poziom low U, <2V.

Obcigzenie:
maks. 500mA

Funkcja:
Informacja, ze sprzegto jest uruchomione. Stosuje sie dla udostepniania funkcji zapobiegajacej niepozgdanej ingerencji poprzez
elementy obstugowe znajdujgce sie¢ poza kabing kierowcy.

Uwaga:
Aby w przypadku podtgczenia obcigzenia i aktywnej obstudze btedéw, zwarcia i przerwy instalacji mogty by¢ pewnie rozpoznawane,
przytagczone obcigzenie musi by¢é mniejsze niz < 400 Q.

Skrzynia-N (ztagcze X1997/pen 9)

-U__ -wyjscie sygnatu wigczenia.

accu

Przy wigczonym biegu ustawia sig poziom high (ok. +U_,).

Obcigzenie:
maks. 300mA

Funkcja:
Informacja, ze skrzynia biegéw znajduje sie w stanie neutralnym.
Korzystne a przypadku udostepniania funkcji zaleznych od neutralnego stanu skrzyni biegéw (zaden bieg nie jest wigczony).

Uwaga:

Aby w przypadku podtgczenia obcigzenia i aktywnej obstudze btedoéw, zwarcia i przerwy instalacji mogty by¢ pewnie rozpoznawane,
przytagczone obcigzenie musi by¢é mniejsze niz 2kQ. W przypadku gdy jest aktywna obstuga btedéw, obcigzenie musi by¢ podtagczone

do zacisku 15 FFR (X1996/pin 1). Nie wolno korzysta¢ z ,gotowos¢ eksploatacyjna” (X1997/pin 12)!

Jezeli zamiast zac. 15 FFR bedzie wykorzystana ,gotowo$¢ eksploatacyjna“, to przy aktywnej obstudze btedéw dojdzie do zapisywania
btedow w trakcie startu systemu (kontrolowanie jest aktywne juz na poczatku fazy startowej, jednak gotowo$¢ eksploatacyjna uruchamia
sie dopiero na etapie koncowym fazy startowej).
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Lampka kontrolna (ztacze X1997/pen 10)

+U__ - wyjscie sygnatu wigczenia.

Przy przytaczonym obcigzeniu i bezbtednym stanie KSM-SG tudziez przytgczonych urzgdzen peryferyjnych ustawia sie poziom
low U, <2V.

Obcigzenie:
maks. 600mA

Funkcja:
Informacja, ze w KSM-SG lub w przytgczonym don urzadzeniu peryferyjnym wystapito zaktécenie.

Uwaga:

Aby w przypadku podtgczenia obcigzenia i aktywnej obstudze bteddéw, zwarcia i przerwy instalacji mogty by¢ pewnie rozpoznawane,
przytgczone obcigzenie musi by¢ mniejsze niz 400Q. Podczas startu sterownika wyjscie jest automatycznie sterowane przez ok.
3sekundy (test zaréwki).

Sygnal ostrzegawczy ze zbiornika paliwa (ztacze X1997/pen 11)

+U__ -wyj$cie sygnatu wtaczenia.

accu

Przy przytaczonym obcigzeniu i wystarczajace;j iloci paliwa ustawia si¢ poziom low U, <2V.

Obcigzenie:
maks. 600mA

Funkcja:
Informacja, ze do dyspozyciji jest jeszcze 20% paliwa w stosunku do maksymalnej objetosci zbiornika. Ta informacja pojawia sie
jednoczesénie na wyswietlaczu oprzyrzgdowania w formie , TANKEN®.

Uwaga:

Aby w przypadku podtgczenia obcigzenia i aktywnej obstudze btedéw, zwarcia i przerwy instalacji mogty by¢ pewnie rozpoznawane,
przytgczone obcigzenie musi by¢ mniejsze niz 400Q. Podczas startu sterownika wyjscie jest automatycznie sterowane przez ok.
3sekundy (test zaréwki).

GOTOWOSCG EKSPLOATACYJNA (ztacze X1997/pen 12)

+U__ -wyj$cie sygnatu wigczenia.

Stopien koncowy witgcza sie w postaci ,high” ok. 3 sek. po ,zac. 15 zat.”
Przy przytagczonym obcigzeniu i (jeszcze) nie gotowym do pracy KSM-SG ustawia sig poziom low U, <2V.

Obcigzenie:
maks. 2A

Funkcja:
Informacja o gotowosci eksploatacyjnej KSM-SG. Do zastosowania w przypadku udostepniania jakiejs funkcji. Sygnat jest emitowany
jeszcze przez ok. 2 sek. po ,zac. 15 wyt’, aby umozliwi¢ przytaczonej elektronice nadwozia kompensacje ew. bezwtadnosci sterownika.

Uwaga:
Aby w przypadku podtgczenia obcigzenia i aktywnej obstudze btedow, zwarcia i przerwy instalacji mogty by¢ pewnie rozpoznawane,
przytgczone obcigzenie musi by¢ mniejsze niz 400Q. Wyjscie jest automatycznie sterowane przez ok. 3 sek. po starcie systemu.
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SET+ (zlacze X1997/pen 13)

+U__ -wejscie sygnatu wigczenia do sterowania funkcjg ,podwyzszanie predkosci obrotowe;j”.
Funkcja:

Podwyzszanie predkosci obrotowe;j.

Jezeli do wej$cia zostanie przytgczony +U__ (gotowo$¢ eksploatacyjna; X1997/pin 12), to predko$¢ obrotowa silnika bedzie ptynnie
zmierzac do swojej goérnej granicy, gdy aktywowanie zostanie przerwane, sterownik bedzie regulowat aktualng predkos¢ obrotowa.

Gorng granice predkosci obrotowej moze stanowic:

. koncowa predko$¢ obrotowa sinika,
. Sparametryzowana przy pomocy MAN-cats Il gérna granica predkosci obrotowej dla ZDR S, ZDR 1, . ..., ZDR 7,
. sparametryzowane przy pomocy MAN-cats Il w FFR lub KSM i aktywne ograniczenie predkosci obrotowe;.

Ustawiona predkos¢ obrotowa zostanie wytgczona, totez silnik bedzie pracowat z predkosciag biegu jatowego (ZDR S) lub w ,dolnej
granicy predkosci obrotowej” (ZDR 1, . . . ., ZDR 7) dzieki ,otwarciu” seryjnego mostka pomiedzy ,gotowos¢ eksploatacyjna” (X1997/pin
12)i,AUS” (X1997/pin 15).

Uruchamianie funkgiji:
ok. 3,5 sek. po zaistnieniu ,zac. 15 zat.”, funkcja ta moze by¢ aktywowana przez podtgczenie +U
FFR).

st (Qotowo$¢ eksploatacyjna lub zac. 15

SET- (ztacze X1997/pen 14)

+U__ -wejscie sygnatu wigczenia do sterowania funkcjg ,obnizanie predkosci obrotowej”.
Funkcja:

Obnizanie predkosci obrotowe;.

Jezeli do wejscia zostanie przytaczony +U_ , (gotowo$¢ eksploatacyjna, X1997/pin 12), to predkos¢ obrotowa silnika bedzie ptynnie
zmierza¢ do predkosci biegu jatowego (ZDR S) lub do swojej dolnej granicy (ZDR 1, . ..., ZDR 7).

Gdy aktywowanie zostanie przerwane, sterownik bedzie regulowat aktualng predko$¢ obrotowa.

Ustawiona predkos¢ obrotowa zostanie wytgczona, totez silnik bedzie pracowat z predkoscig biegu jatowego (ZDR S) lub w ,dolnej
granicy predkosci obrotowej” (ZDR 1, . ..., ZDR 7) dzieki ,otwarciu” zewnetrznego mostka pomiedzy ,gotowo$¢ eksploatacyjna”
(X1997/pin 12) i ,AUS” (X1997/pin 15).

Uruchamianie funkgiji:
ok. 3,5 sek. po zaistnieniu ,zac. 15 zal.”, funkcja ta moze by¢ aktywowana przez podtgczenie +U
lub zac. 15 FFR).

5.t (Qotowo$¢ eksploatacyjna

AUS (ztacze X1997/pen 15)

+U__ -wejscie sygnatu wigczenia dla udostepnienia/wytaczenia funcji ZDR.
Funkcja:

Gdy do wyjscia zostanie podtgczony +U,,, (gotowosc eksploatacyjna, X1997/pin 12), wowczas zostang udostepnione funkcje ZDR.
Dzieki ,otwarciu” zewnetrznego mostka pomiedzy ,gotowosc¢ eksploatacyjna” (X1997/pin 12) i ,AUS” (X1997/pin 15) funkcje ZDR
zostang odtgczone.

Uwaga:
Jezeli pomiedzy X1997/pin 12 i X1997/pin 15 nie ma zewnetrznego mostka, to funkcja ,AUS” jest ciggle aktywna i w zwigzku z tym
aktywowanie funkcji ZDR nie jest mozliwe.
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MEMORY (ztacze X1997/pen 16)

+U__ —Wejscie sygnatu wigczenia do wznowienia/wpamigtania predkosci obrotowe;.
Funkcja:

Jezeli do wejscia zostanie przytaczony +U_,, to po zwolnieniu przycisku silnik bedzie pracowat z zaprogramowang przy pomocy
MAN-cats Il predkoscig obrotowg ZDR S, ZDR 1, . . .., ZDR 7 i taka bedzie regulowana. Po dokonaniu zmiany np. przy pomocy ,SET+*
lub ,SET-* nowa predkos¢ obrotowa moze zosta¢ zapamigtana dzigki przytgczeniu do wejscia +U,_ (t2sec.).

Ustawiona predkos¢ obrotowa zostanie wytgczona, totez silnik bedzie pracowat z predkosciag biegu jatowego (ZDR S) lub w dolnej
granicy predkosci obrotowej (ZDR 1, .. . ., ZDR 7) dzieki otwarciu mostka zewnetrznego pomiedzy X1997/pin 12 i X1997/Pin 15 przez
nacisniecie przycisku ,AUS* elementu obstugowego w kabinie kierowcy lub zaistnieniu warunku wytgczenia.

Uruchamianie funkgiji:

ok. 3,5 sek. po zaistnieniu ,zac. 15 zat.”, funkcja ta moze by¢ aktywowana przez podtgczenie +U,  (gotowos¢ eksploatacyjna

lub zac. 15 FFR) pod warunkiem uwzglednienia podanego wyzej czasu t.

Uwaga:

Funkcja Memo jest skuteczna dopiero po zwolnieniu przycisku (zmiana wartosci na wejsciu z ,high” na ,low”. Zapamigetanie zmienionej
przy pomocy SET+/- Zzgdanej warto$ci predkosci obrotowej jest mozliwe w danym trybie tyko wtedy, gdy funkcja elementu obstugowego
zostata sparametryzowana w FFR jako ,aktywny z pamiecig® i przycisk zostanie przytrzymany przynajmniej 2 sekundy.

A-CAN-H (ztacze X1997/pen 17)

Instalacja CAN-high przytgcza CAN nadwozia.

A-CAN-L (ztacze X1997/pen 18)

Instalacja CAN-low przytagcza CAN nadwozia.
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9. Realizacja i miejsce montazu przytacza

Kompletne przytacze skfada sie z 18 pinowego ztgcza wtykowego X1997.

Widok po zdjeciu pokrywy:

X1996 / 18-pindw

ZDR-interface KSM)|ZDR-interface (FFR)

X1997 / 18-pindw

X2334/
X679 6

pinow

Niniejsze oznakowanie wtyku jest stosowane na wszystkich schematach potgczeniowych, a wtyk w pojezdzie jest odpowiednio

oznakowany kolorami. Dostep z zewnatrz po zdjeciu pokrywy.

Ztacze wtykowe Kolor i Kodowanie: nr kat. MAN

;g'gégow: naturainy/6 Obudowa wtyku Obudowa gniazda
81.25475.0046 81.25435.0927

Witdrny zatrzask dla obudowy 81.25475.0065 81.25435.0913

Terminale (pojedynczo / w tasmie) nr kat. MAN

Wiyk ptaski z rastrem 2,8°1/0,5-1

07.91202.0848 / 07.91202.0858

Wityk ptaski z rastrem 2,8x2,5/1,5-2,5

07.91202.0849 / 07.91202.0859

Styk sprezynowy z rastrem 2,8x1/0,5-1

07.91201.0222 / 07.91201.0221

Styk sprezynowy z rastrem 2,8x2,5/1,5-2,5

07.91201.0224 / 07.91201.0223
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Przytgcze ,Port komunikacji ZDR z komputerem kontroli pojazdu dla zewnetrznych sterowan przy TG” sktada sie z 18-pinowego ztgcza

wtykowego X1996 i wchodzi w sktad seryjnego wyposazenia pojazdu.

,Blokada jazdy wstecz dla Smieciarek” sktada sie z 6-pinowego ztgcza wtykowego X2334 lub X679. Niniejsze oznakowanie wtyku jest
stosowane na wszystkich schematach potgczeniowych, a wtyk w pojezdzie jest odpowiednio oznakowany kolorami.

Dostep z zewnatrz po zdjeciu pokrywy.

Ztacze wtykowe Kolor i Kodowanie: nr kat. MAN

6-pinow: niebieski/4 b tvk ;

X2334 of X679 Obudowa wtyku Obudowa gniazda
81.25435.0794 81.25435.0744

Witorny zatrzask dla obudowy 81.25435.0698 81.25435.0698

Terminale (pojedynczo / w tasmie) nr kat. MAN

Wtyk ptaski z rastrem 2,8x1/0,5-1

07.91202.0610 / 07.91202.0830

Wiyk ptaski z rastrem 2,8x2,5/1,5-2,5

07.91202.0611 / 07.91202.0831

Styk sprezynowy z rastrem 2,8x1/0,5-1

07.91201.0222 / 07.91201.0221

Styk sprezynowy z rastrem 2,8x2,5/1,5-2,5

07.91201.0224 / 07.91201.0223
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