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1. Kabelstridnge fiir Radstandsverlangerungen

11 Vorgehensweise

Bei Radstandsverlangerungen sind hinterachsbezogene Steuergerate und Sensoren mit der Achse zu versetzen.
CAN-Kabelstrange dirfen grundsétzlich nicht geschnitten und verlangert werden, deshalb werden von MAN
Kabelstrangverldngerungen mit jeweils 1500 mm Wellrohrlange angeboten. Falls diese Verlangerungen nicht ausreichen,

kénnen zwei der hier beschriebenen Kabelstrédnge hintereinander gesteckt werden. Nur ein Versatz von Steuergeraten und Sensorik
nach der hier beschriebenen Methode gilt als genehmigt.

1.2 Hinterachsbezogene Steuergerite und Sensoren

Grundausstattung bei allen TG:

. EBS-Druckregelmodul (ein Modul fur alle Hinterachsen)
. Schalter Kontrolle Feststellbremse

Bei Luftfederung an der(n) Hinterachse(n) kommt hinzu:

. Wegsensor (links und rechts)
. Ventilblock ECAS

Je nach Ausflhrung und Ausstattung ist zusétzlich folgende Verkabelung vorhanden:

. Steckverbindung Differenztialsperre
Kabelverlangerungen vom EBS-Druckregelmodul zu Sensoren am jeweiligen Rad (Drehzabhlfiihler, Bremsbelagsensoren)
sind dann nicht erforderlich, wenn das EBS-Druckregelmodul mit dem Hinterachsaggregat versetzt wird.

1.3 Durchfiihrung

Bei einigen Kabelverlangerungen ist geringe Nacharbeit am Stecker des urspriinglichen Kabelstrangs erforderlich.

Dies wird nachfolgend detailliert beschrieben, wobei erforderliches Kleinmaterial wie Steckergeh&use, Verriegelungen und Adapter mit
Kurzbezeichnungen angegeben ist. Die zugehdrigen Bestellnummern schliisselt Tabelle 1 auf.
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Tabelle 1: Aufschlisselung Kurzbezeichnungen fir Kleinteile
Kurzbez. Benennung MAN-Sach-Nr Lieferant Lieferanten-Sach-Nr
AW64 Adapter 81.25433.0184 Schlemmer 7807 029 K
AW65 Adapter 81.25433.0182 Schlemmer 7807 025 K
BA20 Steckergehause 81.25432.0337 Grote&Hartmann 18169 000 001
BA21 Steckergehause 81.25432.0338 Grote&Hartmann 18170 000 001
BA28 Steckergehause 81.25432.0347 Grote&Hartmann 18166 000 001
BA70 Steckergehause 81.25432.0434 Grote&Hartmann 18385 000 001
BA71 Steckergehéuse 81.25432.0433 Grote&Hartmann 18286 000 001
BA72 Steckergehause 81.25432.0436 Grote&Hartmann 18284 000 001
BB68 Steckergehause 81.25432.0435 Grote&Hartmann 18515 000 001
BB69 Steckergehause 81.25432.0437 Grote&Hartmann 18516 000 001
BB70 Steckergehause 81.25432.0438 Grote&Hartmann 18514 000 001
GV10 Verriegelungsschieber 81.25435.0994 Grote&Hartmann 14816 660 636
GV12 Verriegelungsschieber 81.25435.0996 Grote&Hartmann 14818 660 636
SS1 Schrumpfschlauch 81.96503.0008 Raychem RBK 85KT 107 A0
Tabelle 2: Kabelstrangverlangerungen
Baureihe | versetztes Aggregat/Sensor | Sachnummer Verl., Anzahl Beschreibung/Nacharbeit
TGA EBS-Druckregelmodul 81.25453.6306 4-poligen grunen Stecker (BA28) vom Rahmenkabelstrang
Hinterachse Y264 1 x 4-polig aus EBS-Druckregelmodul Hinterachse abstecken.
Verriegelung (GV12) demontieren, Kontakte ausstof3en
und in neues Gehéause (BB69) mit Tullenkragen pingleich
einstecken. Verriegelung GV12 wieder montieren.
Mit Adapter 81.25433.0184 (AW64) Wellrohr und Stecker
(BB69) verbinden.Alternative: vorhandenes Geh&use und
Kabelstrangverlangerung mit Schrumpfschlauch (z.B. SS1)
am Wellrohr anbinden.
TGL TGM EBS-Druckregelmodul 81.25453.6305 Serienmalige Anschlussleitung am Druckregelmodul
Hinterachse Y264 1 x 4-polig abstecken. Verlangerung an Anschlussleitung stecken.
Verlangerten Strang am Druckmodul einstecken.
Hinweis: Verlangerungskabelstrang 81.25453.6305 ist bei
TGL und TGM der gleiche Adapter zur Verlangerung der
Kabelstrénge von:
EBS-Druckregelmodul, Differenztialsperre, Wegsensoren
links und rechts und ECAS-Ventilblock.
TGA Schalter Kontrolle 81.25453.6305 4-poligen DIN-Bajonett Anschluss am Schalter Kontrolle
Feststellboremse B369 1 x 4-polig Feststellbremse abstecken und mit Verlangerungskabelstrang
TGL TGM Schalter Kontrolle 85.25413.6345 verlangern.
Feststellboremse B369 1 x 4-polig
Tabelle 3: Ausstattungsabhangige Kabelstrangverlangerungen
TGA Differenztialsperre X637 81.25453.6307 Trennstelle X637 auftrennen und die Verldngerung
1 x 4-polig dazwischen stecken.
TGL TGM | Differenztialsperre S185 81.25453.6305 Gleicher Kabelstrang fiir Verlangerung EBS Druckregelmodul,
1 x 4-polig Wegsensoren und ECAS-Ventilblock.
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Tabelle 4: Kabelstrangverlangerungen bei Luftfederung an Hinterachsen oder an allen Achsen
TGA Wegsensor Hinterachse 81.25453.6305 Verlangerungskabelstrang 81.25453.6305 ist bei TGL und
TGL TGM links B129 2 x 4-polig TGM der gleiche Adapter zur Verldngerung der Kabelstrange
rechts B130 (je 1x li. und re.) von: EBS-Druckregelmodul, und Differenztialsperre.
bei TGA Sattel 4x2 nur
ein Wegsensor
TGA Ventilblock ECAS Y132 81.25453.6305
TGL TGM Zweiachser Blatt/Luft 1 x 4-polig
TGA Ventilblock ECAS Y132/61 81.25453.6305
TGL TGM u. Y132/62 2 x 4-polig
Zweiachser Luft/Luft (pro Ventilblock)
TGA Ventilblock ECAS Y161/1 u. 81.25453.6305
TGL TGM Y161/11 2 x 4-polig
> 2 Achsen Blatt/Luft und (pro Ventilblock)
Luft/Luft

Die in der nachfolgenden Tabelle 5 behandelten Drehzahlfiihler und BremsbelagverschleilRsensoren sind jeweils am

EBS-Druckregelmodul der Hinterachsen angesteckt. Leitungen hierfiir miissen bei einer Radstandsanderung nicht verlangert werden,

da das Druckregelmodul mit der Hinterachse versetzt wird. Aus Griinden der Vollstandigkeit und fir Sonderkonstruktionen sind fur
Drehzahlfthler und Bremsbelagverschleilsensoren dennoch Verldngerungskabelstrdnge vorhanden.

Tabelle 5: Kabelstrangverlangerungen fir Sonderfalle
TGA Drehzahlfiihler Triebachse 81.25453.6377 2-poligen Stecker (grau BA20 links, schwarz BA21 rechts )
TGL TGM links B121 1 x 2-polig vom EBS-Druckregelmodul Hinterachse abstecken.
Drehzahlfiihler Triebachse 81.25453.6378 Verriegelung (GV10) demontieren, Kontakte ausstof3en
rechts B122 1 x 2-polig und in neues Gehause mit Tullenkragen (BA70 links,
BA71 rechts) pingleich stecken. Verriegelung (GV10)
wieder montieren. Mit Schrumpfschlauch (z.B. SS1)
Wellrohr und Stecker (BA70/BA71) verbinden. Alternative:
vorhandenes Gehduse und Kabelstrangverlangerung mit
Schrumpfschlauch (z.B. SS1) am Wellrohr anbinden.
TGA Bremsbelagsensor B335 81.25453.6387 4-poligen Stecker (schwarz BA72 links, orange BB70
TGL TGM Triebachse links 1 x 4-polig rechts) vom EBS-Druckregelmodul Hinterachse abstecken.
TGA Bremsbelagsensor B334 81.25453.6388 Mit Adapter 81.25433.0184 (AW64) Wellrohr und Stecker
TGL TGM Triebachse rechts 1 x 4-polig verbinden und Bremsbelagsensor mit Verlangerung
gilt fir die Triebachse bei 81.25453.6387 links / 81.25453.6388 rechts verlangern.
4x2, 6x2/2, 6x2-4. 6x2/4. die Stecker der Verlangerung (schwarz links, orange rechts) in
Triebachse hinten bei 4x4 u. die EBS-Druckregelmodul Hinterachse stecken.
Hinterachse 1 bei allen anderen
Radformeln
TGA Bremsbelagsensor B335 81.25453.6387 4-poligen Stecker (schwarz BA72 links, orange BB70 rechts)
TGL TGM Triebachse 2 hinten li. 1 x 4-polig vom Verteiler BVS (Belagverschleisssensor links X2431,
TGA Bremsbelagsensor B334 81.25453.6388 rechts X2432) abstecken und Verldngerung 81.25453.6387
TGL TGM Triebachse 2 hinten re. 1 x 4-polig links / 81.25453.6388 rechts dazwischen stecken.
gilt fur die 2. Triebachse hinten
bei 6x4, 6x6, 8x4, 8x6 u. 8x8
TGA Bremsbelagsensor B530 81.25453.6385 4-poligen Stecker (griin BB69 links, grau BB68 rechts) vom
(TGL TGM) Zusatzachse hinten li. 1 x 4-polig Verteiler BVS (Belagverschleisssensor links X2431, rechts
TGA Bremsbelagsensor B529 81.25453.6386 X2432) abstecken und Verléngerung 81.25453.6385 links /
(TGL TGM) Zusatzachse hinten re. 1 x 4-polig 81.25453.6386 rephts dazwischen stecken. .
gilt fiir Vor-/Nachlaufachse bei Stand 5-2006: bei TGL u. TGM Zusatzachsen in Planung.
6x2/2, 6x2-4, 6x2/4
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2. Kabelstrange fiir Schlussleuchten, Zusatzschlussleuchten, Anhdngersteckdosen,
Seitenmarkierungsleuchten und zusitzliche ABS Steckdosen

Mégliche Anwendungen dieser Kabelverldngerungen sind:

. Kabelstrangverléngerung fir Schlussleuchten und Anhangersteckdosen infolge Uberhangsverlangerungen
. Anschluss von Zusatzschlussleuchten tber T-Verteiler
. Anschluss zusatzlicher Steckdosen Uber T-Verteiler mégliche Anwendungen: Anbau von Steckdosen 15-polig u.
Typ 24N/24S 7-polig oder Anbau Steckdosen hinter Fahrerhaus fiir Sattelauflieger und Anhangersteckdose am Rahmenende.
. Kabelstrangverlangerungen fiir Seitenmarkierungsleuchten

Zur Verlangerung von Kabelstrangen oder Einbau zusétzlicher Leuchten/Steckdosen diirfen ausschlieRlich die hier beschriebenen

Kabelstrange verwendet werden, damit die fehlerfreie Funktion des CAN-Datenverbundes gewéhrleistet ist.

Tabelle 6: Verldngerungskabelstrdnge Schlussleuchten
Baureihe Benennung Lénge in Meter MAN-Sach-Nr
TGA Verldangerungskabelstrang fir Schlussleuchte (je Leuchte) 1 81.25428.6975
TGLTGM Verlangerungskabelstrang fir Schlussleuchte (je Leuchte) 1,5 81.25428.6982
Tabelle 7: Verldngerungskabelstrdnge Anhéngersteckdosen
Baureihe Benennung Farbe Stecker Lénge in Meter MAN-Sach-Nr
TGA Verlangerungskabelstrang fir Anhangersteckdose schwarz 1 81.25428.6971
TGLTGM Verlangerungskabelstrang fir Anhéangersteckdose schwarz 1,5 81.25428.6972
Verlangerungskabelstrang fir Anhédngersteckdose braun 1 81.25428.6973
Verlangerungskabelstrang fir Anhangersteckdose braun 1,5 81.25428.6974
Die Pinbelegung regelt sich Uber Steckerfarbe der Kabelstange:
Tabelle 8: Zuordnung Steckdose zur Steckerfarbe des Kabels
Steckdose Verwendung Norm Stecker
Typ 24 N 24V 7-polig N=normal DIN ISO 1185 1 x schwarz
Typ 24 S 24V 7-polig S=supplementary zusétzlich DIN ISO 3731 1 x braun
15 polig 24 V 15-polig DIN I1ISO 12098 1 x schwarz + 1 x braun

Zum Anbau zusétzlicher Leuchten und Steckdosen gibt es Adapterkabelstrédnge (T-Verteiler) fur Schlussleuchten und
Anhangersteckdosen. Das Funktionsprinzip ist in Bild 1 dargestellt.

Tabelle 9: Adapterkabelstrange (T-Verteiler) fur zusatzliche Schlussleuchten
Baureihe Benennung Lange in Meter MAN-Sach-Nr
TGA Adapterkabelstrang fir Schlussleuchte 1,1 81.25432.6164
TGLTGM Adapterkabelstrang fir Schiussleuchte 1,6 81.25432.6165
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Bild 1: Funktionsprinzip T-Verteiler am Beispiel Zusatzleuchte
Verlangerungskabelstrang bisherige Anschlufleitung Adapterkabelstrang (t-Verteiler)
fur Schlufleuchte SchluBleuchte hier anstecken fur SchluBleuchte
= B = D]j:/
= 3 = EE\ T S
an ZusatzschluRleuchte Leitungen an serienmaBige SchluRleuchte
anstecken zusammenstecken anstecken
Tabelle 10: Adapterkabelstrange (T-Verteiler) fir zuséatzliche Anhdngersteckdosen
Adapterkabelstrange (T-Verteiler) fur zusatzliche Anhangersteckdosen Farbe Stecker Laénge in Meter MAN-Sach-Nr
Adapterkabelstrang symmetrisches T-Stiick schwarz ca. 0,25 81.25432.6157
Adapterkabelstrang symmetrisches T-Stiick braun ca. 0,25 81.25432.6160
Adapterkabelstrang asymmetrisches T-Stlck schwarz ca. 0,7 81.25432.6173
Adapterkabelstrang asymmetrisches T-Sttick braun ca. 0,7 81.25432.6174

Je nach Aufbau missen Seitenmarkierungsleuchten versetzt werden (die gesetzlichen Vorschriften hinsichtlich Beleuchtungsanlage
sind zu beachten). Fur den Fall zu kurzer Anschlussleitungen stehen Verlangerungskabelstrange in unterschiedlichen Léangen

zur Verfugung. Nur die in LED Technik ausgefuhrten Original-MAN Seitenmarkierungsleuchten sind zulédssig. Andere fiihren zum
Erléschen der Teilbetriebserlaubnis fir die Beleuchtung, Seitenmarkierungsleuchten mit Glihlampen zerstéren den ZBR.

Tabelle 11: Verlangerungen fur Seitenmarkierungsleuchten
Baureihe Benennung Lange in Meter MAN-Sach-Nr
TGA Kabelstrang Verlangerung 0,5 81.25417.6685
TGLTGM Kabelstrang Verlngerung 1,0 81.25417.6686
Kabelstrang Verlangerung 2,0 81.25429.6294
Kabelstrang Verlangerung 3,0 81.25429.6295

Mit einem Adapterkabelstrang lassen sich auch einzelne Leitungen abgreifen (z.B. Anschluf} einer zusatzlichen Kennzeichenleuchte).

Individuelle Anschlussstecker mit einzelnen Leitungen sind mit Seal-Verbindern herzustellen, die Herstellung eines individuellen

Anschlusssteckers erlautert Bild 2.
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Bild 2: Herstellung individueller Anschlussstecker
- Sekundarverrieglung Anschlussstecker
Je nach Anzahl der Leitungen ~ .
Wellschlauch GroRe 10,04.37135-9940, 81.25475-0105 7-polig 81.25475-0105

oder GréRe 8,5,04.37135-9938, in
entsprechender Lange verwenden

-l /
\ _~"§-‘i I""...__
Blindseal fiir Kammern
des Anschl teckers,
Kontakt fur Leitungsquerschnitte von 0,52 bis 12 = o = mhvaleapiintinis

07.91216-1226 e S (8 V] . ] g:g;hsti:(;t Leitungen
Kontakt fur Leitungsquerschnitte von 0,52 bis 2,5? = - =

07.91216-1228 /

Einzeladerabdichtung fur Leitungsquerschnitte von 0,52 bis 12
| —| 07.91163-0052

Einzeladerabdichtung fir Leitungsquerschnitte von 0,5? bis 2,5
07.91163-0053

Zusatzliche ABS Steckdosen sind fiir den wechselnden Einsatz als Steckdose hinter dem Fahrerhaus fir Sattelauflieger und
Anhéngersteckdose am Rahmenende erhaltlich. Dies funktioniert jedoch nicht mit T-Verteilern, sondern mit einem Verlangerungskabel,
siehe Bild 3.

Bild 3: Verwendung ABS-Verldngerungskabel

ACHTUNG ATTENTION!

ABS Steckdose je nach
Anwendung verbinden.

ABE Socket to be connected
according to application.

So kann entweder die ABS-Dose hinter dem Fahrerhaus gesteckt werden (Sattel) oder die am Rahmenende (Lkw).
Die erhaltlichen Kabelldngen richten sich nach den Radstanden von MAN-Sattelzugmaschinen (siehe Tabelle 12).

Schnittstellen TG 6



Tabelle 12: ABS-Verlangerungskabel
Sachnummer 81.25453.6288 81.25453.6290 81.25453.6291 81.25453.6292
Leitungslange (ges) 4.700mm 5.400mm 6.100mm 6.800mm
Verwendung Sattel 4x2, 4x4 Sattel 6x2 Sattel 6x4, 6x6 Sattel 6x4, 6x6
Radstand R R <=3.900 R <=3.200+1.350 R <=3.600+1.350 R <= 3.600+1.350
3. Geschwindigkeitssignal abnehmen

Samtliche Arbeiten am Tachographen sind bei ausgeschalteter Ziindung vorzunehmen,
um Fehlereintrage im Steuergerét zu vermeiden!

Achtung!

Es ist méglich das Geschwindigkeitssignal des Tachographen abzunehmen. Dabei ist sicherzustellen, dass die Belastung
des entsprechenden Pins 1 mA nicht Ubersteigt! Dies entspricht in der Regel zwei angeschlossenen Peripheriegeraten.
Sollte diese Abgriffmdglichkeit nicht ausreichen, sind Impulsverteiler mit der MAN Sachnummer:

81.25311-0022 (3 * v-Impuls Ausgang, max. Belastung 1mA fiir jeden Ausgang)
oder

88.27120-0003 (5 * v-Impuls Ausgang, max. Belastung 1mA fur jeden Ausgang)
anzuschlielRen.

Méglichkeiten zum Abgriff des ,B7-Signals‘ = Geschwindigkeitssignal:

1) Am Stecker B / Pin 7 an der Rickseite des Tachografen

2) An der 8-poligen Steckverbindung X1536 / Kontakt 5. Die Steckverbindung befindet sich hinter einer Abdeckung auf
der fahrerseitigen A-Saule im Bereich des Fahrerfuliraums.

3) An der werksseitig verbauten Schnittstelle mit kundenspezifischem Steuermodul ab STEP1 (siehe Kapitel 4.3)

4. Schnittstellen zur Zwischendrehzahlregelung (ZDR-Schnittstellen)

41 Verwendete Abkiirzungen und Begriffe

Im folgenden Text und in der detaillierten Beschreibung der Schnittstellen werden einige Abkirzungen und MAN-spezifische Begriffe
verwendet, die in der Tabelle 13, in alphabetischer Reihenfolge erlautert sind.
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Tabelle 13: Verwendete Abkirzungen und MAN-spezifische Begriffe
Begriff/Abkuirzung Erkléarung
A-CAN Aufbauer-CAN (CAN = Controller Area Network)
AUS Ausschalten der FGR-/FGB-/ZDR-Funktion
CAN Controller Area Network (= Datenbus, digitales Netzwerk)
DBG Drehzahlbegrenzung
DE Digitaleingang
EMV Elektromagnetische Vertraglichkeit
FIN Fahrzeug-ldent.-Nr., Fahrzeugidentifizierungsnummer
FFR Fahrzeugfuhrungsrechner
FGR/FGB/ZDR Fahrgeschwindigkeitsregelung/Fahrgeschwindigkeitsbegrenzung/Zwischendrehzahlregelung
FMS Flotten Management System
GETRIEBE-N Neutralstellung des Getriebes
GMT Greenwich Mean Time
HGB Héchstgeschwindigkeitsbegrenzung

High-side-Schalter

Nach Klemme 30 (+U,,;) schaltender Ausgang

HP

ZF-Automatikgetriebe HP...

KS Kurzschluss

KSM Kundenspezifisches Steuermodul

LED Licht Emittierende Diode

Low-side-Schalter Nach Klemme 31 (-U,,;) schaltender Ausgang
M3135 Werknorm der MAN (M+Nummer 3 - 4 stellig)
MAN-CATS I Computerdiagnosesystem von MAN-Werkstéatten (CATS= computer aided testing system)
MBG Momentbegrenzung

MDB Moment-/Drehzahlbegrenzung

MEMORY gespeicherte Funktion/Wert

NA Nebenabtrieb

NMV Nebenabtrieb motorabhangig vorgebaut

PIN Steckkontakt

PTO Power take off, Englisch fir Nebenabtrieb

PWM > Puls-Weiten-Modulation

R-Gang Ruckwartsgang

SET+ Drehzahl erhéhen und setzen bzw. Beschleunigen
SET- Drehzahl senken und setzen bzw.Verzégern

SG Steuergerat

T-CAN Triebstrang-CAN (CAN = Controller Area Network)
U Plusspannung der Batterien

-Ugur Minusspannung der Batterien

uUTC Universal Time Code

VIN Vehicle Identification Number (englische Entsprechung von FIN)
ZBR Zentraler Bordrechner

ZDR Zwischendrehzahlregelung/-regler
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4.2 Einbauort der Schnittstellen

Die ZDR-Schnittstellen befinden sich hinter der Frontklappe und sind von auen nach Entriegelung der Frontklappe und Entfernen des
Gehausedeckels (siehe Bild 4) zuganglich.

Bild 4: Einbauort der ZDR-Schnittstellen

Ansicht nach Abnahme der Abdeckung:

ZDR-Schnitt-
stelle (FFR)
X1996/18-pol.

ZDR-Schnitt-
stelle (KSM)
X1997/18-pol.

0

= =
D« )

)
)
[

XXX

,__
=
—

—

i

XXX

XXX

4.3 Beschreibung

Die nachriistbare KSM-Schnittstelle ist in bislang 2 verschiedenen Versionen erhaltlich, wobei diese Versionen Upgrade

(Einbau neue Version in gebrauchtes Fahrzeug) und Downgrade fahig sind - (Einbau neue Version in gebrauchtes Fahrzeug und altere
Version in neues Fahrzeug einbaubar). Die Fleetmanagement-Schnittstelle ist nur in Verbindung mit KSM-Schnittstelle STEPO5 oder
junger (ab Werk montiert seit Marz 2002) moglich.

Tabelle14: Schnittstellenbeschreibungen

Zwischendrehzahlregelung mit Schnittstelle am Fahrzeugfiihrungsrechner (ZDR am FFR)

download Dieses Dokument beschreibt die Schnittstelle zur Zwischendrehzahlregelung am Fahrzeugfihrungsrechner (FFR),

PDF-Datei: die Schnittstelle ist serienmalig in allen Fahrgestellen u. Sattelzugmaschine der TG-Baureihen verbaut. Sie ist
jedoch nur dann freigeschaltet, wenn entweder Zwischendrehzahlen, ein Nebenabtrieb mit Zwischendrehzahlen

zdr-ffr_d.pdf oder eine Nebenabtriebsvorbereitung ab Werk bestellt worden sind. Eine nachtragliche Freischaltung oder

Sperrung der Schnittstelle ist in autorisierten Werkstatten méglich. Die allgemeinen und branchentypischen
Werkseinstellungen der Schnittstelle wurden Uber eine Service Information in
allen MAN-Werkstéatten bekannt gegeben.

Zwischendrehzahlregelung mit kundenspezifischem Steuermodul (ZDR mit KSM) STEPO (ab Werk eingebaut bis Marz 2002)

download Dieses Dokument beschreibt die Schnittstelle am kundenspezifischen Steuermodul, die Schnittstelle ist
PDF-Datei: als Sonderausstattung fiir alle TG erhaltlich. Eine Nachriistung der Schnittstelle und Anderungen an ihrer
Funktionalitat ist in autorisierten Werkstatten moglich. Diese Version der Schnittstelle unterstutzt nicht den
zdr-ksm_d.pdf herstelleriibergreifenden Fleet-Management-Standard (FMS). Fur die FMS-Schnittstelle wird ein KSM ab
der Generation STEP05 (=Sachnummer 81.25806.7004) oder neuer benétigt.
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Tabelle14:

Schnittstellenbeschreibungen

Zwischendrehzahl

regelung mit kundenspezifischem Steuermodul (ZDR mit KSM) STEP05

(ab Werk eingebaut seit Marz 2002 = 81.25816.7004)

download
PDF-Datei:

(zdr-ksmstep05-

fms_d.pdf)

Dieses Dokument beschreibt die Schnittstelle am kundenspezifischen Steuermodul der Generation Step05
erkennbar an der auf dem Geh&use aufgeklebten Sachnummer 81.25816.7004.

Diese Schnittstelle ist als Sonderausstattung fir alle TG erhaltlich.

Eine Nachriistung und Anderungen an der Funktionalitat der Schnittstelle sind in autorisierten Werkstatten
moglich.

Fleetmanagement-Standard-Schnittstelle mit kundenspezifischem Steuermodul (FMS mit KSM) STEP05
(ab Werk eingebaut seit Marz 2002 = 81.25816.7004)

download
PDF-Datei:

(zdr-ksmstep05-
fms_d.pdf)

Dieses Dokument beschreibt die Implementation der herstellerunabhéangigen Fleet-Management-Standard-
Schnittstelle (FMS) bei allen TG. Zuséatzliche Informationen erhalten Sie Uber www.fms-standard.com.

Die FMS-Schnittstelle ist im kundenspezifischen Steuermodul (=KSM) ab STEP05

(=Sachnummer 81.25816.7004) integriert, weshalb diese Sonderausstattung Voraussetzung fur den Anschluss
an die FMS-Schnittstelle ist.

Eine Nachriistung und Anderungen an der Funktionalitit der Schnittstelle sind in autorisierten Werkstéatten
mdglich.

Zwischendrehzahl

regelung mit kundenspezifischem Steuermodul (ZDR mit KSM) STEP1

(ab Werk eingebaut seit August 2003 = 81.25816.7005)

download
PDF-Datei:

zdr-ksmstep1-
fms_d.pdf

Dieses Dokument beschreibt die Schnittstelle am kundenspezifischen Steuermodul der Generation Step1
erkennbar an der auf dem Gehduse aufgeklebten Sachnummer 81.25816.7005.

Diese Schnittstelle ist als Sonderausstattung fiir alle TG erhéltlich. Eine Nachriistung und Anderungen an der
Funktionalitat der Schnittstelle ist in autorisierten Werkstétten mdéglich.”

*Voraussetzung ist zentraler Bordrechner ZBR 81.25806.7033 oder héhere Sachnummer und

Fahrzeugfiihrungsrechner FFR 81.25805.7015.

Fleetmanagement-Standard-Schnittstelle mit kundenspezifischem Steuermodul (FMS mit KSM) STEP1
(ab Werk eingebaut seit August 2003 = 81.25816.7005)

download
PDF-Datei:

zdr-ksmstep1-
fms_d.pdf

Dieses Dokument beschreibt die Implementation der herstellerunabhangigen Fleet-Management-Standard-
Schnittstelle (FMS) bei allen TG. Zusatzliche Informationen erhalten Sie iber www.fms-standard.com.

Die FMS-Schnittstelle ist im kundenspezifischen Steuermodul (=KSM) ab STEP05

(=Sachnummer 81.25816.7005) integriert, weshalb diese Sonderausstattung Voraussetzung fiir den Anschluf’
an die FMS-Schnittstelle ist. Eine Nachriistung und Anderungen an der Funktionalitit der Schnittstelle

sind in autorisierten Werkstatten moglich.”

*Voraussetzung ist zentraler Bordrechner ZBR 81.25806.7033 oder héhere Sachnummer und

Fahrzeugfiihrungsrechner FFR 81.25805.7015.
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